Navod k udrzbé pro piedni odpruzeni WP Suspension 4357 MXMA a 4860 MXMA
(pro KTM 640 LC4-E modelovy rok 2004)

(z originlniho navodu pfipravil Flare, informace zde uvedené jsou uréeny pouze pro osobni potiebu vlastniki motocykld KTM a nejsou uréeny pro dalsi ifeni nebo komeréni pouiiti)

Uvod

ObdrZeli jste pfi koupi Vasi pfedni vidlice WP Suspension nebo pfi koupi motocyklu, ktery byl v tovarmé touto predni vidlici vybaven, tento navod na
obsluhu. Tento doprovodny material Vam predstavuje rozsahlé sefizovaCi moznosti Vasi mnohonasobné sefiditelné predni vidlice MXMA.
Doporuéujeme Vam, abyste si tento navod na obsluhu pozorné pfecetli, abyste mohli ziskat optimalni vykon Vasi pfedni vidlice. Mnoho radosti z jizdy a
Uspéchu preje WP Suspension B. V.

Autorské pravo: WP Suspension B.V., Matden Nizozemi, 1999. WP Suspension nem(ize byt v Zzadném pfipadé odpovédny za pfipadna poskozeni,
ktera vznikla na zakladé neodborné provedené montaze nebo udrzby. Vechny informace, uvedené v tomto navodu na obsluhu, byty v dobé vydani
navodu nejnovéjsi WP Suspension si ponechava pravo provést bez pfedchoziho ozndmeni nebo dalSich povinnosti ve specifikacich zlepSeni a zmény.
Poznamka prekladatele - Eesky preklad byl proveden podle némeckého textu, proto budou viechny odkazy na obrazky v origindlu ndvodu provedeny
podle strankovani némeckeé verze.

Sefizeni

V tovérné WP Suspension dostane Vade pfedni vidlice MXMA vSeobecné zakladni sefizeni, které je upraveno k VaSemu motocyklu. Doporuéujeme
Vam, abyste si zakladni sefizeni stupné tahového a tlakového tlumeni poznamenali do zadni ¢asti navodu na obsluhu.

Stupefi tahového tlumeni:
Stupen tahového tlumeni je moZno sefidit pomoci otoéného knofliku na horni stran& obou koncovych vidlic. Pro sefizeni je k dispozici
28 poloh. Kdyz oto€ite sefizovaCi knoflik ve sméru pohybu hodinovych rugicek az na doraz, je tiumeni maximalni (tvrdé). Dbejte vzdy

na to, aby sefizeni na obou koncovych vidlicich bylo stejné (viz obrazek vpravo).

Pokud sefizovaci knoflik otocité zpét od maximaini polohy

- 010 poloh, dosahnete tvrdé (tuhé) sefizeni,
- 0 14 poloh, dosahnete standardni sefizeni,
- 020 poloh, dosahnete mékkeé sefizeni.

Stupen tlakového tlumeni:
Stupen tlakového tlumeni je mozno sefidit pomoci Sroubovaku na spodni strané obou koncovych vidlic. Pro sefizeni je k dispozici 30

poloh. Kdyz otocite sefizovadi knoflik ve sméru pohybu hodinovych rucicek az na doraz, je tlumeni maximami (tvrdé). Dbejte vzdy na
to, aby sefizeni na obou koncovych vidlicich bylo stejné (viz obrazek vpravo)!

Pokud sefizovaci knoflik otoCite zpét od maximalni pozice

- 010 poloh, dosahnete tvrdé (tuhé) sefizeni,
- 0 14 poloh, dosahnete standardni sefizeni,
- 020 poloh, dosahnete mékkeé sefizeni.

Predpéti pruziny

Predpéti pruZiny Vasi pfedni vidlice je stanoveno délkou pruziny a namontovaného pouzdra, eventueln& namontovanych pouzder predpéti.
Pozadované predpéti pruziny ve Vasi pfedni vidlici je zavislé na vaze Vaseho motocyklu. Pfedpéti pruziny kontrolujte nasledujicim zpdsobem:

- postavte motocykl na stojanek tak, aby predni kolo viselo volné ve vzduchu,

- zméfte vzdalenost mezi horni stranou uchyceni osy a spodni stranou vnéjsi trubky tlumice,

- postavte motocykl na podlahu a nékolikrat zapérujte pfedni vidlici dol(i a nahoru,

- zméfte jesté jednou vzdalenost mezi horni stranou uchyceni osy a spodni stranou vnéjsi trubky tlumice (jezdec nesmi sedét na motocyklu).

Rozdil udavé staticky pokles pérovani. Hodnota musi lezet mezi 25 a 40 mm. P¥i statickém poklesu vice jak 40 mm musi byt zvySeno pfedpéti pruZiny,
pfi 25 mm a méné je tfeba pfedpéti pruZiny snizit (viz kap. PruZiny a pfedpéti pruzin).

Vzduchova komora

V obou koncovych vidlicich se nachazi nahofe v koncové vidlici vzduchova komora, ktera je odfiznuta od vnéjSiho vzduchu. Kdyz je vidlice zatlacena,
je vzduch v této komofe stlaovan, coZ ma za nasledek pruzny Ucinek. Tato vzduchova komora se stara o.to, aby pfi pohyb stlaceni byl na konci zdviha
zabrzdén. MnoZstvi oleje urCuje velikost vzduchové komory a tim i zEasti pruzné vlastnosti Vasi vidlice. Standardni objem vzduchové komory je zavisly
na typu motocyklu. Ptejte se u Vaseho odborného prodejce na spravnou velikost vzduchové komory vidlice Vaseho motocyklu.



Pruziny a predpéti pruzin
Bez regulatoru predpéti

KdyZz ménite predpéti pruZin nebo chcete pouZit jiné pruziny, odstrarite nejprve obé koncové vidlice z Vadeho motocyklu. Po upnuti
vidlice otacejte (odSroubuijte) vicko koncové vidlice. Hned po lom tahnéte pruzinu doll a zastréte kli¢ velikost 20 za hydraulickou l
zarazku. Povolte kliem velikosti 24 Sroubové vicko. Odstranite vicko. Nyni lezi pouzdra predpéti volné pfistupna a mohou byt

vyménéna (viz obrazek vpravo). o

Jednoduchym zplsobem mliZete také vyménit pruziny. Odstrafite zastréeny kli¢ za hydraulickou zaraZkou a vytahnéte pruzinu z
koncové vidlice. Nyni mlzete pouzit t6Z8i nebo lehéi pruzinu. Pfitazeni hydraulické zarazky musi byt provedeno utahovacim
momentem 20 Nm.

S regulatorem predpéti

/ Pokud je VaSe predni vidlice vybavena regulatorem pfedpéti (coz je mozno poznat podle malych otvorl ve
vicku, do kterych pasaje kli¢ s kolicky - viz obrazek nalevo), mizete kdykoliv jednoduchym zplisobem ménit
predpéti pruziny bez toho, Ze byste museli vidlici odstrafiovat Kli¢em s koli¢ky velikosti 24 zvétSete predpéti
pruziny ota¢enim doprava. Otaceni doleva snizuje pfedpéti pruziny. Jedna otacka odpovida zméné predpéti
pruziny o 1 mm. Oblast ménitelného predpéti pruziny €ini celkem 9 mm. b

Vyména oleje &
Po otevfeni vicka slijte olej do jimky. Hned po tom vymontujte tlakovy mechanismus z drzaku osy (nastrckovy kli¢ 19) a odstrafite ‘({N\

celou kazetu. Odstavte koncovou vidlici na delsi dobu obracené nad jimku. VyCerpejte kazetu do prazdna a nechté ji jesté néjakou

dobu vytékat. Pro Vasi pfedni vidlici byl vyvinut speciaini olej. Tento olej pfispiva rovnéz k mazani pohyblivych dilli stejné jako k

regulaci tlumeni a zvySovani tlaku. PouZivejte vzdy specialni olej od WP Suspension, abyste docilili optimaini G¢innosti (plsobeni)

Va§i vidlice.

Abyste mohli nasadit zpét kazetu a koncovou vidlici napinit olejem, upevnéte koncovou vidlici pod uhlem 45° do svéraku. Nasadte kazetu a navlecte
tlakovy mechanismus (25 Nm). Odstavte koncovou vidlici. Naplite koncovou vidlici olejem a pohnéte pfi tom nékolikrat klidné kazetou nahoru a dol,
az se stejnomémné objevi tlumeni. Zatlacte kazetu doll tak daleko, aZ se horni strana dostane do stejné vySky s horni stranou vnéjSiho konce. Upravte
nyni stfickou vySku mnozstvi oleje (minimélné 120 mm a nejvySe 150 mm) - viz obrazek pod odstavcem. Je tfeba se podivat také na kapitolu

Vzduchovéa komora.
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Odvzdu$néni - po kazdém zavodé je doporu¢eno obé koncové vidlice odvzdusnit. Z toho divodu musi pfedni kolo viset ve vzduchu. Na obou tchytech
osy se nachazi maly Sroub. Povolte Sroub, az uslySite, Ze vzduch vychazi. Potom opét dotdhnéte Sroub rukou. Pokud uchézi, musi byt vidlice opatfena
novymi tésnénimi.

Pravidelné oSetfovani

Pravidelné - napf. po kaZzdém z&vodé - sejméte s vnéjSi trubky prachovou manZetu a fadné ji vycistéte, stejné jako vnitini a vnéjsi trubku a tésnéni.
Prachovou manZetu a tésnéni po kazdém Cisténi postfiknéte silikonovym sprejem.

Zavady a jejich odstranéni
Nez zménite nastaveni, nejprve je tfeba zkontrolovat (a poznamenat si) zakladni nastaveni a predpéti pruzin.

1. Kdyz se predni ¢ast motocyklu pfetaci a pada do zatacky (ostré fezani), spustte vidlici v korunnim mastku (5 mm) nebo zvySte pfedpéti pruziny
nebo zmen3ete vzduchovou komoru nebo namontuijte tuzsi pruZinu.

2. Kdyz predni ¢ast motocyklu ukazuje pfetaceni a nekopiruje zatacku, zvyste koncové vidlice v korunnim mastku (5 mm) nebo sniZte pfedpéti
pruZiny nebo zvétSete vzduchovou komoru nebo namontujte mékéi pruzinu.

3. Kdyz neni vyuZit cely zdvih vidlice, snizte stuperi tlakového tiumeni vidlice nebo sniZte pfedpéti pruziny nebo zvétSete vzduchovou komoru nebo
namontujte mékéi pruzinu.

4. Kdyz jde pfedni vidlice az na doraz nebo se chova pfili§ mékce, zvyste stupen tlakového tlumeni vidlice nebo zmen3ete vzduchovou komoru nebo

zvyste predpéti pruziny.

Kdyz predni vidlice uspokojivé tlumi malé razy, ale v poslednim momenté narazu jde ztuha snizte mnoZzstvi oleje v koncovych vidlicich.

Kdyz ma piedni kolo v zatackach s mnoha nerovnostmi malou pfilnavost, zvyste stuper tahového tlumeni vidlice.

Kdyz pérovani dobie vyrovnava prvni razy, ale na dalSich nerovnostech jde ztuha, snizte stupen tahového tlumeni vidlice.

KdyzZ je pfedni ¢ast motocyklu pfi vy$3i rychlosti nebo pfi zrychlovani ze zatacky nestabilni, snizte koncové vidlice v korunnim mstku nebo zvyste

pfedpéti pruzin vidlice nebo namontuijte tuzsi pruzinu.

9. Kdyz se predni ¢ast motocyklu chova pii brzdéni nestabilng, snizte pfedpéti pruziny zadniho tlumice nebo zvyste pfedpéti pruzin vidlice nebo
zmenSete vzduchovou komoru koncovych vidlic.

10. Kdyz predni ¢ast motocyklu pfi silném brzdéni vravora, snizte pfedpéti pruziny zadniho tlumiée nebo zvyste stuperi tahového tlumeni zadniho
tlumice.
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Navod k udrzbé pro zadni odpruzeni WP Suspension Shock Absorber
(pro KTM 640 LC4-E modelovy rok 2004)

(z originlniho navodu pfipravil Flare, informace zde uvedené jsou uréeny pouze pro osobni potiebu vlastniki motocykld KTM a nejsou uréeny pro dalsi ifeni nebo komeréni pouiiti)

Uvod

Srde¢né Vam blahopiejeme ke koupi Vaseho motocrossového tlumice, ktery patfi k nejlepSim na svété. Mistfi svéta témér vSech tfid motocyklového
sportu se rozhodli pravé pro pérovani od firmy WP Suspension. A jako vSechny vyrobky firmy WP Suspension byl i Va$ tlumi¢ vyvinut za pomoci
nejnovéjSich technologickych metod, v tésné spolupraci s profesionalnimi zavodnimi jezdci, ktefi jdou az na hranice svych schopnosti vykonu a byl také
testovan v extrémnich podminkach. A vysledek? Vice pohodli, vétSi bezpecnost a pfedevsim: perfekini schopnost vykonu.

WP Suspension se pravé mlze prokazat vice jak dvacetiletou zkuSenosti pfi vyvoji pérovacich elementd pro oblast motocrossu, silni¢nich zavodl a
formule 1 a postarala se ve viech téchto odvétvich o velké ispéchy a tituly mistri svéta. WP Suspension je v Sirokém svété zastoupena ve vice nez 20
zemich. Pokud byste chtéli védét vice o naSich vyrobcich, nebo budete mit speciaini dotazy, obratte se na Vadeho prodejce nebo dovozce ve Vasem
misté. Tam potom obdrzite dal$i informace.

Tento navod Vas ma blize seznamit s moznostmi, které Vam Vas tlumié nabizi. Kvdli velkému mnozstvi technickych detaill a sefizovaCich moznosti
Vam radime, abyste si pozorné precetli tento navod a dobfe si jej uschovali. VSimnéte si, Ze budete mit vice radosti z jizdy a Ze Vam tlumi¢ poskytne
optimalni vykon. Vysoka kvalita pouzitych materiald, montaz na principu stavebnice, tésné tolerance a Siroce rozvinutd kontrola kvality béhem vyroby
jsou zarukou pro dlouhou Zivotnost VaSeho tlumice od firmy WP Suspension.

Popis a sefizeni

Sefizeni VaSeho tlumice je uréeno nékolika slozkami, které mohou byt spoleéné ménény: sila pera, pfedpéti pera, stejné jako stuperi tahového a
tlakového tlumeni. Souhra téchto sloZek uréuje chovani Vadeho tlumice a soucasné i chovani VaSeho motocyklu pfi jizdé. Standardni nastaveni bylo
zvoleno na zakladé mnohaletych zkuSenosti tak, Ze odpovida optimalné pozadavkim ve vétsiné vzniklych situaci.

Predpéti pera

Typ pera a nastavitelné predpéti pera ve Vasem tlumici jsou uréujici faktory, aby bylo dosazeno optimainiho chovani pera. Z toho divodu musi byt
nejprve spravné sefizeno pero, aby mohl tlumi¢ dobfe fungovat. Proto je tfeba nejprve urdit tzv. "staticky" a "dynamicky" pokles pérovani (tumi¢ musi
byt pfi tom studeny):

- postavte motocykl na stojan nebo bednu tak, aby zadni kolo viselo volné ve vzduchu,

- zméfte vzdalenost mezi zadni osou a jednim bodem na zadni €asti podvozku, napf. upevfiovacim bodem na
ochranném plechu,

- nyni postavte motocykl na podlahu a pohybujte zadnim pérovanim nékolikrat nahoru a dold,

- s pomoci druhé osoby, ktera pravé motocykl drzi, zméfte nyni znovu vzdalenost mezi zadni osou a Vami zvolenym
bodem.

Vzdalenost mezi obéma naméfenymi hodnotami udava staticky pokles pérovani. Staticky pokles pérovani studeného tlumice
musi mit hodnotu mezi 15 a 20 mm. Pfedpéti pera smite ménit pouze v oblasti mezi témito dvéma hodnotami. V Zadném
pfipadé neni mozno upravit hodnotu tak, aby klesla pod nebo stoupla nad hodnotu uvedenou vyse!!l. Pokud je tlumi¢ teply,
staticky pokles pérovani klesa. Tlumi¢ se nikdy nesmi nachazet ve zcela korni poloze, Zze uz nemUze vice zapadnout (staticky
pokles pérovani €ini v tomto pfipadé 0 mm). Abychom zjistili, zda je pero pfili§ tvrdé nebo pfili§ mékké, musi se také urcit
dynamicky pokles pérovani:

- jezdec si sedne s normalni vystroji na motocykl a da jednu nohu na stupacku,
- druha osoba zméfi znovu vzdalenost mezi zadni osou a Vami zvolenym bodem.

Vzdalenost mezi timto a prvnim méfenim se nazyva "dynamicky pokles pérovani". Hodnota se musi pohybovat mezi 90 a 100
mm. Pokud je pfi statickém poklesu pérovani 15 mm dynamicky pokles pérovani pfiblizné 80 mm nebo mensi, je pero pfili$
tvrdé. Pokud je dynamicky pokles pérovani pfi statickém poklesu pérovani 15 mm pfiblizné 110 mm nebo vice, pak je hlavni pero pfili§ mékké.

Predpéti

Pfedpéti pera se da nejlépe ménit pfi demontovaném tlumici. Nejprve je tfeba hakovym kliéem odSroubovat kontra miskové sedlo pruZiny, potom tim
samym nafadim vySroubovat Sroubové miskové sedlo pruziny, které pero drzi. Kazda otacka Sroubového miskového sedla pruziny zvySuje nebo
snizuje pfedpéti pera o pfesné 1,75 mm. DileZité je, Ze pfedpéti nemize byt ménéno neomezené. Doporucuje se neodchylit se od standardni polohy
vice jak nékolik milimetrd. Pokud je nastaveno poZadované pfedpéti pera, nezapomerite, prosim, opét nasadit kontra miskové sedlo pruziny.

Prosime Vas, pouzivejte pouze odpovidajici pfedepsané naradi {zadné kladivo nebo Sroubovak). Z praxe je znamo, ze toto neodpovidajici nafadi byl
jiz mnohokrat pouzito, protoze tlumic je jen téZko dosazitelny. Pouziti tohoto neodpovidajiciho nafadi vede k poskozeni tlumiCe a miskové sedlo pruziny
je pak nedostate¢né zajisténo.

Sefizeni tlumeni

Stupen tlakového tlumeni tlumice je zalozen na hydraulickém tlumeni béhem stlacovani tlumice. Pomoci regulaéniho knofliku na zasobniku dusiku je
mozno nastavit stupen tlakového tlumeni tlumice. Stupen tlakového tlumeni tlumice urCuje rychlost, jakou se tlumi¢ zatlagi, a miru tlumeni tlumice.
Stupen tlakového tlumeni tlumice také zabezpeduje, aby nedoSlo pfi tézkém narazu k prorazeni pérovani. Oblast sefizeni ma 7 stupiii, pficemz
aktualni pozice je znatelna na znacce na tlumici.



Stuperi tlakového tlumeni tlumice muze byt ménén v 7 pozicich. Pozice 1 odpovida nejmékEimu stupni a tim minimalnimu tlakovému tlumeni. Pozice 7
(tvrdd) se doséahne, kdyz se bude regulacnim knoflikem oté&&et proti sméru pohybu hodinovych rucicek, pficemz pfechod na
dal$i pozici je slySet. Standardni nastaveni odpovidéa pozici 3.

Stupen tahového tlumeni tlumice zabezpeduje, Ze se tlumi¢ kontrolované natahuje do své vychozi pozice. Stuperi tahového
tlumeni tlumice je mozno sefidit pomoci sefizovaciho krouZku na dolni strané tlumice.

Nez se k tomu rozhodnete, nez provedete zmény v tlumeni, méli byste si nejprve zvyknout na standardni nastaveni. Dbejte
na to, Ze novy tlumi¢ musi byt nejprve nejméné jednu hodinu zajet, nez na ném budou provadény zmény v nastaveni. Protoze
mUze byt nastaven jak stuperi tahového tak i stuperi tlakového tiumeni tumice, je mozno pro kazdy druh cesty nastavit ideaini
tlumeni podle osobniho pocitu.

Stupeni tahového tlumeni tlumice je regulovan otonym knoflikem na spodni strané tlumice. Oblast sefizeni ma 11 pozic.
Pokud budeme otacet sefizovacim knoflikem ve sméru pohybu hodinovych ruciéek, pak bude tlumeni tvrdsi, otaCenim
knofliku proti sméru pohybu hodinovych ruci¢ek dosahneme mékéiho tlumeni. Pozice 7 odpovida standardnimu nastaveni.

Idealni nastaveni

Jak ur€ime idealni nastaveni? Standardni nastaveni tlumice odpovidaji ve vétsiné pfipadl optimalni pozici. Kdybyste pfece
jen chtéli jednou experimentovat, pak postupuijte podle nasledujiciho navodu:

Projedte se s motocyklem asi 15 minut se standardnim nastavenim tlumice. Teprve potom zaénete se zménami v nastaveni
stupné tlakového tlumeni tlumice. Nastavte nejprve mékké tlumeni (napf. pozice 1, potom 3 - 4 pozice tvrdsi, abyste pocitili
zfetelné rozdil. Pak se vratte zpét ke standardnimu nastaveni a pak prestavte regulaéni knoflik vzdy o jeden stupef, provedte
zku3ebni jizdu, abyste nasli idedlni nastaveni. TentyZ postup dodrzte pfi nastaveni stupné tahového tlumeni tlumice.

stav vozovky tlak tah
mékka a hrbolata + ++
mékka a rovna + +
tvrda a hrbolata 0 -
tvrdé a rovna + -
(+ = vice tlumeni -=ménétlumeni o= beze zmény)

V tabulce jsou déna doporuceni, jaka nastaveni provést pro jednotlivé druhy cest.
Smérnice pro sefizeni

Sefizeni tlumie zavisi na typu namontovaného pera, na tlaku dusiku v zasobniku, na viskozité oleje, na pfedpéti pera a samoziejmé na stupni
tahového a tlakového tlumeni tlumice. N&kdy je obtiZné pfifadit jeden urcity efekt jedné urité moZnosti sefizeni. Nasledujici seznam obsahuje nékolik
vysvétlivek v ndvaznosti na standardni nastaveni a Ucinky, které s sebou pfinasi rizné zmény (viz tabulka za kapitolou Z&vady a jejich odstranéni).

- Pero je standardné montovano,

- Prili§ tvrdé pero: pfi dynamickém poklesu pérovani o méné jak 80 mm, pfi dynamickém poklesu 85 mm se zlepSuje chovani v Uzkych
zatackach, pfitom ale mensi stabilita pfi vyjezdu ze zatacky,

- Prilis mékké pero: pfi dynamickém poklesu pérovani vice nez 110 mm, pfi dynamickém poklesu pérovani 105 mm se zlepSuje stabilita na
rychlych cestach, trochu se ale zhorSuje chovani v kratkych zatackach,

- Predpéti pera. Zména piedpéti podle vahy jezdce a z dlivodu dosazeni vét§iho nebo mensiho statického , eventuainé dynamického poklesu
pérovani, Stuper tlakového tlumeni tlumice, standardni nastaveni: pozice 3 pfi rozsahu nastaveni 1-7),

- Pili§ nizky stupefi tlakového tlumeni tumice: priirazy, malé vySka nad vozovkou, obtizné chovani v zatd¢kach, nestabilni pocit,

- Prilis vysoky stupen tlakového tlumeni tlumice: mohutny, lamavy a tvrdy pocit, neni vyéerpan cely chod pera, velka vySka nad vozovkou,
vyklapéni v zatackach, neklidné zadni kolo,

- Stupen tahového tlumeni tlumice, standardni nastaveni: pozice 5-6 (pfi rozsahu nastaveni 1 -11),

- Prili$ nizky stupefi tahového tlumeni tlumice: hazejici motocykl, velké odskoky v dirach, velka vyska nad vozovkou,

- Prili§ vysoky stuperi tahového tlumeni tiumice: mohutny pocit pfi pfejizdéni dér kratce za sebou, nizka vyska nad vozovkou, Spatné vedeni.

Osetrovani

Po kazdém zavodnim pouziti

Po kazdém zavodnim pouZiti staci zkontrolovat tlumi€ z hlediska poSkozeni a zkontrolovat tésnost. Zkontrolujte také, zda nejsou poSkozena miskova
sedla pruziny a zda jsou dostatecné zajisténa. Kontrolujte také pravidelné Fidici dily. VSechna loZiska musi chodit volng, nesméji mit zadnou vdili. V

pfipadé potfeby je namazat lithiovym tukem. Také kdyz tahlo bez tlumi¢em funguje mékce, muze byt pfesto opotfebované loZisko, které mize zpUsobit
tfeni namahénim.



Po delSim pouzivani

Po pfiblizné 20, az 25 hodinach z&vodniho nasazeni musi byt provedena prohlidka tlumi¢e. Musi byt provedena vyména oleje, vratného krouzku,
pistniho krouzku a O-krouzku. Nechté si tyto prace provést odbornikem, nejlépe Vasim prodejcem firmy WP Suspension. On je pro tyto prace vySkolen
a méa k dispozici spravné speciélni nafadi a zna také vSechny novinky a mozné zmény.

Pracovni postupy

V nasledujici &asti pfirucky budou ndzorné popsany nékteré situace jak oSetfovani tak i kontroly a oprav vnitfnich ¢asti VaSeho tlumice WP
Suspension. Budou popsany nasledujici demontazni a montazni pracovni postupy:

- nastaveni pera,

- vyména pera,

- vyménaoleje,

- prohlidka a vyména loZiska a vratného krouzku,
- odvzdusnéni,

- montaz tlakové mechaniky.

Demontaz pera

K demontazi bilého pera jsou potfebné specialni klesté na pero. Tlumi¢ musi byt pfed vyménou pera komplet vymontovan
z motocyklu. Upevnéte tlumi¢ pevné do svéraku a zatlatte gumovy krouzek Sroubovakem dol(i. Nasadte nyni klesté na
pero a tlacte opatrné pero dold. Odstrarte miskové sedlo pruziny mezi perem a pouzdrem. Dejte pfi tom pozor na Vase
prsty. Odstrarite hlavni pero a vycistéte Fadné pero, zavity pouzdra a miskové sedlo pruziny.

Zméfte nyni ocelovym pravitkem nebo dievénym metrem délku nezatizeného hlavniho pera zdola nahoru. Zméfte stejnym
zplGsobem vzdalenost mezi miskovymi sedly pruziny na tlumiéi. Rozdil mezi obéma témito hodnotami udava predpéti.
Vhodnym naradim (hakovym klic¢em) mdzete nyni uvolnit a odstranit kontra miskové sedlo pruziny, aby bylo mozno
nastavit pozadované pfedpéti. Nezapomeiite po nastaveni predpéti opét zajistit fadné oba krouzky. Pomoci klesti na pero
je mozno potom opét namontovat hlavni pero.

Odstranéni tlaku dusiku

NeZ muzeme zacit s pracemi na tlumici, je tfeba odstranit z tlumice tlak dusiku. Nastavte stupef tahového tlumeni tlumice
do polohy 1. Potom roubovakem odstrarite gumovou Cepitku z nadrzky a necht& uniknout tlak tak, Ze vhodnym nafadim
uvolnite pinici Sroub na z&sobniku. Tento Ukon je tfeba provést vZdy po demontéZi tlumice a drzte tumic pfi vypousténi
dusiku v dostatecné vzdalenosti od téla. Pokud pfi vypousténi dusiku unikd z napoustéciho otvoru olej, musi bat u
oddélovaciho pistu v nadrZce provedena vyména O-krouZku a pistniho krouzku).

Vysusténi oleje

Pokud ze zasobni nadrzky unikl vSechen tlak, je mozno vypustit olej. Nejprve je tfeba odstranit Sroubovy uzavér, kterym se
otevira trubka, pomoci odpovidajiciho specialniho nafadi. Drzte jednou rukou vicko nahofe a vytdhnéte malym
Sroubovakem O-krouzek z vnitfni stény trubky. Nyni vytahnéte vFeteno - které se sklada z pistu a vnitfnich dild - z trubky. Tahnéte pomalu a opatm,
aby nedoslo k poSkozeni pistniho krouzku. Nechte olej z trubky vytéci do zachytné vany. Kdyz olej vytekl ven, zatlate za pomoci hloubkového
dorazového pfipravku (specialni narfadi WP Suspension) oddélovaci pist v tlakové nadrzce pomalu zpét az ke dnu nadrzky. Mezitim si na Sroubovak
namontujte O-krouZek a zméite hned hloubku oddélovaciho pistu. Olej, ktery jesté zistal uvnitf, nechté vytéci pies zachytnou nadrzku z trubky.
Vycistéte nyni odmastovacim prostfedkem jak vSechny dily vietena, tak i vnitrni stranu trubky.

Demontaz vietena

Upevnéte vieteno vidlici/hlavou do svéraku a vytocte krouzkovym kliéem 22 matici vietena. Nasadte na vieteno maly Sroubovak, aby se pist a oba
vymezovaci kousky dostaly ve sprdvném pofadi z vietena a bylo moZno je odloZit stranou. Potom odstrarite distanéni kousky a drzak DU-loZiska.
Viytahnéte z drzéku kle$témi gumicku zpétného narazu. Déle se v drZzéku nachézeji ocelovy krouZek, tésnici krouzek, opérny krouzek a nakonec stiraci
krouzek z Cervené umélé hmoty. VSechny dily je tfeba fadné vycistit a pfezkou3et z hlediska poSkozeni. Pokud kluzné lozZisko vykazuje nepravidelnosti,
musi byt vyménéno. Tésnici krouzek, opérny krouZek a stiraci krouzek musi byt vyménény v kazdém pfipadé.

*Riickschlaggummi *Stahlring *Dichtungsring sStitzring *DU-Halter *Abstreifring *0-Ring (35 x 5)




Montaz vietena

K vyméné kluzného loZiska pouZijte pomocny pfipravek (speciélni n&fadi WP Suspension, kterym je moZno vyjmout staré loZisko z drZéku a natlacit jim
nové kluzné lozisko (DU-pouzdro) na plvodni misto. Namontujte v opacném sledu vSechny preformované (nové) dily do drzaku vietena. PfezkousSejte,
zda dorazova guma leZi volné a zda se mlze otaCet. Pro montdz dild na vieteno je tfeba pouzit kalibrovany montézni trn (speciélni nafadi WP
Suspension), ktery se nasadi na vieteno. Nyni se v pofadi velky O-krouzek, stiraci krouZek, drzak vietena, distanéni krouzek a vymezovaci kousky,
stejné jako pist opatrné nasadi na osu vfetena. Odstrafite potom pomocny pfipravek a utahnéte matici vietena momentem 40 Nm. Nastavte tlumeni do
pozice 1. Vieteno mlze byt nyni namontovéano do tlumice.

Naplnéni oleje

Pfi kazdé prohlidce musi byt provedena vyména oleje. Pouzivejte k tomu, prosim, jen specialni tlumiovy olej WP Suspension, ktery byl vyvinut
specialné.k tomuto UCelu. Diky tomuto oleji se snizuje tfeni a opotfebeni a ma optimalni tlumici vlastnosti. Hloubkovym dorazovym pfipravkem
pfezkousSejte, zda oddélovaci pist uvnit tiakové nadrzky lezi na dné nadrzky. Naplrite trubku olejem tak, Ze hladina dosahuije pfiblizné 20 mm pod okraj
trubky. Natlaéte olej specialnim pfipravkem WP Suspension k tlakové nadrzce tak, aby oddélovaci pist stoupl 0 10 - 15 mm nahoru. Stupen tlakového
tlumeni tlumice musi byt nastaven v poloze 1. Nyni vytahnéte pfipravek ven z trubky, pfi¢emz souc¢asné jednim prstem ucpete otvor v nadrzce, aby se
tam nedostal vzduch, aby se oddélovaci pist nemohl klouznout zpét. Dopliite olej do trubky tak, aby hladina byla 45 mm pod hornim okrajem trubky.

Montaz vietena

Vieteno mlze byt nyni opét kompletni namontovano do trubky. Drzte pfi tom distanéni kousek a drzak nahore a vedte tlumici pist opatrné kolem zavitu,
az zmizi v oleji. Dejte pfi tom pozor na to, aby oddélovaci pist v tiakové nadrzce nebyl vytlaéen nahoru. Tlacte pojistny krouzek do drazky v trubce a
tlaCte drzak, proti pojistnému krouzku, dol(. PoloZte O-krouzek na spravné misto a odsajte pomoci stfikaci lahvicky eventuaini pfebytecny olej. ZatlaCte
dolii stiraci krouzek na neistoty a uzaviete trubku tim, Ze pomoci specialniho piipravku nasroubujete Sroubové vicko.

Nez budete plnit tlumi¢ opét dusikem na pfedepsany tlak, je tfeba fadné odvzdusnit tumic.

Demontaz kontrolni mechaniky tlaku

Tlumi¢ musi byt peclivé odvzdusnén, aby v nadrzce na olej nezistaly zadné vzduchové bubliny, které by mohly
negativné ovlivnit funkci tlumice.

Upevnéte nejprve tlumi¢ do svéraku, aby kontrolni mechanika tlaku (KK-mechanika) sméfovala nahoru. Odstrarite
pomoci imbusového kli¢e Sroub v oto¢ném knofliku, vyjméte knoflik a vytahnéte pojistny krouZek. Klestémi mizete nyni
vyjmout kontrolni mechaniku tlaku z tlumice.

Odvzdusnéni

Namontujte nyni k odvzdudnéni pomocny pfipravek, ktery se sklada z odsavaci lahvicky a hadicky, na otvor kontrolni
mechaniky tlaku. Dejte pozor na to, abyste méli v 1ahvi dostatek oleje. Drzte lahvicku nahofe, aby mohl vSechen vzduch
vystoupat nahoru do lahvicky a aby stél na kontrolni mechanice tlaku sloupek oleje. Lahev je mozno potom povésit
nékam nahoru nebo postavit tak, aby nam v hadiéce, sméfujici nahoru, zistalo dostatecné mnoZstvi oleje.
Odvzdusnovani za€ina tim, ze vfeteno pohybujeme po dréze asi 3 cm nékolikrat za sebou pomalu dovnitf a o néco
rychleji ven.

Nyni vyjméte tlumi€ s lahvi ze svéraku, drzte tiumi¢ pod uhlem 45 stupfiGi a zahoupejte s nim nékolikrat pomalu dopfedu
a dozadu, aby vzduchové bublinky unikly. Potom upnéte tlumi¢ zpét do svéraku a nechté olej asi 3 minuty v klidu. Cely
postup opakuijte dvakrat az tfikrat a pokud pfi houpani nevystupuii jiz zadné bubliny z otvoru kontrolni mechaniky tlaku, je
tlumi¢ dostate¢né odvzdusnén.

Zatlacte hloubkovym dorazovym pripravkem (specialni pfipravek WP Suspension) oddélovaci pist zpét do tlakové
nadrzky, aby byl asi 10 mm nad dnem nadrzky. To odpovida délce 10 mm pod O-krouzkem na hloubkovém dorazovém
pfipravku, ktery udava plvodni maximalni hloubku oddélovaciho pistu. Nyni je mozno demontovat odsavaci lahvicku.

Montaz kontrolni mechaniky tlaku

Pokud je odstranéna odvzdusiovaci lahviéka, je mozno namontovat kontrolni mechaniku tlaku. VySroubujte mechaniku
zcela tak, Ze se talife pevné o sebe tfou. Vyménte O-krouzky za nové. Tlaéte mechaniku opatrné do dna a dejte pfitom
pozor na to, aby upinaci knoflik leZe! naproti bodu, oznacenému ve dné. Zatlaéte dobfe mechaniku a namontuijte pojistny
krouzek ostrou hranou nahoru. Pfezkou3ejte svédomité, jestli pojistny krouZzek zcela sedi v drazce, o ¢emZ se
pfesvédCite tak, Ze kle$témi zkusite vytdhnout mechaniku nahoru. Odsajte pfebyteéné mnoZstvi oleje a upevnéte potom
trochou tuku kulicku tak, aby pokud mozno t&sné naléhala proti tlakové nadrZce. Potom nastavte regulacni knoflik do
polohy I. Tlumi€ je takto pfipraven k pinéni dusikem pod tlakem.




PInéni dusiku

Opatfete plnici Sroub dusiku, ktery se nachazi nahofe na tlakové nédrZzce, novym O-krouzkem a zatoCte ho o nékolik otdek do nadrzky. Posadte
tlumic pod pfistroj, kterym bude pinén dusik a nastavte tlak na hodnotu 10 bar(i. Pevné a rovnomérné dotahnéte pinici Sroub a zajistéte ho, aby se
nemohl povolit. Potom zatlaéte gumovou Cepicku s napisem "Do not open" do nadrzky.

Prezkouseni tlumice

PfezkouSejte po natlakovani tlumi¢e nejprve funkénost, nez namontujete hlavni pero. PfezkouSejte, zda regulaéni knoflik pro stupen tlakového tlumeni
tlumice zfetelné cvaka. Pokud tomu tak neni, kontrolni mechanika neni spravné namontovana. Zatlacte jednou vieteno zcela dovnitf'. Pfitom musi byt
citelny rovnomérny odpor bez poruchovosti nebo zpozdovani. Stejné tak i vratny doraz musi prob&hnout rovnomérmou rychlosti po celé délce pohybu.
Pokud se vyskytnou nerovnomérnosti, neni tlumi¢ dobfe odvzdu$nén a odvzduSnéni musi byt provedeno znovu.

Zavady a jejich odstranéni

Nez provedete pfiméfené Upravy jakéhokoliv druhu podle prehledu, ktery je uveden nize, nastavte, prosim, vSechny hodnoty do standardnich hodnot
(viz kapitola "Sefizeni").

Pokud zadni pérovani nevy&erpa celou drahu chodu pera potom

- snizte pfedpéti pera nebo
- namontujte mék¢i pero nebo
- zmenSete stupen tlakového tlumeni tlumice.

Pokud se zadni pérovani prorazi nebo se chova mékce potom

- zvyste stupen tlakového tlumeni tiumi¢e nebo
- namontuijte silngjSi pero nebo
- zvyste pfedpéti pera nebo

- zmenSete stupen tahového tiumeni tlumice.
Pokud se zadni pérovani prorazi, pfipada kiehké a s jezdcem na motocyklu se propada potom

- prezkouSejte dynamicky pokles pérovani nebo zvyste pfedpéti pera nebo
- namontujte silnéj8i pero nebo
- zvyste stuperi tlakového tlumeni tlumic¢e nebo

- snizte stuperi tahového tlumeni tlumice.
Pokud je draha po zrychleni po vyjezdu ze zatacky nevyhovujici potom
- snizte pfedpéti pera nebo
- snizte stupen tlakového tlumeni tumice nebo
- zvyste stuperi tahového tlumeni tlumice.
Pokud zadni pérovani vyrazi pfi pfejezdu dér pfili§ vysoko a pfi mirnych nerovnostech funguje dobre potom
- snizte stupen tlakového tlumeni tlumice.
Pokud zadni ¢ast motocyklu pfi sérii nerovnosti klesa dolt potom
- snizte stupen tahového tlumeni tlumice.
Piehled dovozcii
Piehled dovozct do riznych statd je uveden napf. na str. 42. Pouzivani vyrobki WP Suspension se déje na vlastni odpovédnost. WP Suspension v
Zadném pfipadé neruci také za nedbalosti, jestlize vznikly nedostacujici nebo vadnou funkei vyrobkil WP Suspension jako nasledek Spatné provedené
montaze, oSetfeni nebo Spatnou péci nebo opravou nebo nepiimych poskozeni autorizovanym prodejcem WP Suspension, nebo na komponentech

pérovani. WP Suspension neni zodpovédna za to, na co se nevztahuje zaruka.
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