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Návod na obsluhu a údržbu
Vážený zákazníku firmy KTM

Chtěli bychom Vám zvlášť srdečně poblahopřát k Vašemu rozhodnutí pro motocykl KTM. Jste nyní majiteli moderního sportovního motocyklu, který Vám určitě připraví mnoho radosti, když ho budete také odpovídajícím způsobem opatrovat a ošetřovat.

Zapište si, prosím, dolů výrobní čísla Vašeho motocyklu

Číslo podvozku


Číslo motoru


Číslo spínacího klíčku

Razítko prodejce

Obsažené údaje jsou nezávazné. Firma KTM Sportmotorcycle AG si obzvlášť vyhrazuje právo změnit vybavení, technické údaje, ceny, barvy, tvary, materiály, nabídky služeb, servisní úkony, konstrukci a podobné věci bez předchozího oznámení a bez udání důvodů, event. bez náhrady škrtnout, stejně jako zastavit výrobu určitého modelu bez předchozího oznámení. KTM nepřebírá žádnou záruku za možnosti dodávek, odchylek od vyobrazení a popisů, stejně jako za tiskové chyby a omyly. Vyobrazené modely obsahují zčásti zvláštní výbavu, která nepatří do obsahu sériové dodávky.

Ve smyslu mezinárodní normy řízení kvality ISO 9001 používá KTM procesy zabezpečení kvality, které vedou k co možná nejvyšší kvalitě výroby.

Definice použití

Model 990 Adventure je koncipován a konstruován tak, aby odolával běžným namáháním při běžném silničním provozu a použití v lehkém terénu (nezpevněné cesty).
	Návod na obsluhu

Přečtěte si tento návod na použití přesně a úplně, než uvedete motocykl do provozu, i když to zabere Váš drahocenný čas. Jen tak se dozvíte, jak máte s motocyklem nejlépe zacházet a jak se můžete chránit před zraněními. Kromě toho obsahuje důležité informace o údržbě motocyklu.

Zvláště si ve vašem vlastním zájmu všímejte těch pokynů, které jsou označeny v textu:

                              „!!! V A R O V Á N Í !!!“ 
- Pokud nebudou tyto pokyny dodržovány, může dojít k újmě na zdraví nebo dokonce k ohrožení života.
                                          „! P O Z O R !“ 
- Pohrdání těmito odkazy mohou znamenat poškození dílů motocyklu nebo způsobit, že motocykl nebude bezpečný při provozu.
Návod odpovídal v okamžiku zadání do tisku nejnovějšímu stavu této řady motocyklů. Malé odchylky, které se v závislosti na kontinuálním vývoji motocyklů vyskytnou, nejsou nikdy vyloučeny. Návod na obsluhu je důležitou součástí motocyklu a musí vždy být při prodeji motocyklu předán novému vlastníkovi.




Údržba

Předpokladem pro bezchybný provoz a zabránění předčasnému opotřebení jsou dodržování v návodu na obsluhu uvedených ustanovení o ošetřování, údržbě a seřízení, která se týkají motoru i podvozku. Prosíme Vás, abyste dbali bezpodmínečně na dobu záběhu, kontrolní a ošetřovací intervaly. Jejich přesné dodržování přispívá ke zvýšení životnosti Vašeho motocyklu.


Použití motocyklů v extrémních podmínkách, např. v silně zabláceném a vlhkém terénu, může dojít k nadprůměrnému opotřebení součástí motocyklu, jako např. pohonné jednotky nebo brzd. Vzhledem k tomu je nezbytné provést ošetření, resp. výměnu opotřebených dílů podle plánu ošetření ještě před dosažením hranice opotřebení.

důležitá upozornění
Záruka

V tabulce „Intervalů mazání a údržby“ předepsané servisní práce musí být provedeny bezpodmínečně v autorizované odborné dílně KTM, která může prokázat odpovídající vyškolení. Jen tam je k dispozici speciálně pro 990 Adventure vyškolený odborný personál.  Servisní práce musí být potvrzeny v servisní knížce, protože jinak dojde ke ztrátě jakéhokoliv nároku na záruku.


Při poškozeních a následných poškozeních, která byla způsobena manipulací s motocyklem a přestavbou motocyklu, není možno nárokovat žádnou záruku.

Provozní prostředky

Je třeba používat palivo, mazací prostředky a kapaliny, uvedené v návodu na obsluhu, resp. takové, které mají ekvivalentní specifikace.

Náhradní díly, příslušenství

Používejte v zájmu Vaší bezpečnosti náhradní díly a příslušenství, které jsou schváleny firmou KTM. Za další výrobky a z toho vzniklá poškození nebere KTM žádnou odpovědnost.

Životní prostředí

Jízda na motocyklu je přirozeně nádherný sport, a doufáme přirozeně, že ji využijete v plné šíři. Ale – skrývá potenciál pro problémy s okolím a pro konflikty s jinými osobami. Odpovědné zacházení s motocyklem se ale stará o to, že se tyto problémy a konflikty nemusí vyskytovat. Aby bylo možno zajistit budoucnost motocyklového sportu, ujistěte se, že motocykl používáte v rámci zákonných norem a respektujte práva druhých.

Přejeme Vám mnoho radosti při jízdě !!!
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	poloha ČÍSEL SÉRIE


Číslo rámu

Číslo rámu je vyraženo na pravé straně trubky, která tvoří hlavu rámu a na typovém štítku. Zapište si toto číslo do vyznačeného obdélníku v návodu použití na straně 1 (viz obr. str. 6).
Číslo motoru - typ motoru

Číslo motoru a typ motoru jsou vtisknuty v oblasti řadící páčky do bloku motoru. Zapište si toto číslo do vyznačeného obdélníku v návodu použití na straně 1 (viz obr. str. 6).
	OVLÁDACÍ prvky


Páčka spojky

Páčka spojky „1“ je namontována na levé straně řídítek. Seřizovacím šroubem „A“ je možno změnit základní nastavení páčky spojky (viz „Údržba motoru a podvozku“). Spojka je ovládána hydraulicky a seřizuje se automaticky - (viz obr. str. 7).
Páčka ruční brzdy

Páčka ruční brzdy „2“ se nachází na řídítkách vpravo a uvádí v činnost brzdu předního kola. Seřizovacím šroubem „B“ je možno změnit základní nastavení páčky ruční brzdy (viz „Údržba motoru a podvozku“) - (viz obr. str. 7).
Multifunkční digitální tachometr

Multifunkční digitální tachometr je rozdělen do 3 částí.

Tlačítky funkcí MODE a SET „1“ měníte údaje a základní nastavení na displeji.

Displej „2“ ukazuje všechny pro Vás zajímavé údaje. Tlačítkem funkcí MODI může být zvoleno celkem 5 režimů ukázání údajů.


Kontrolní svítilny „3“ Vám dávají doplňkové informace o provozním stavu motocyklu (viz obr. str. 8).

Displej multifunkčního digitálního tachometru
TEST

Když zapnete zapalování, rozsvítí se na 1 sekundu všechny články na ukazateli z důvodu testu funkčnosti.

WS (velikost kola)

Údaj se změní a na dobu 1 sekundy je ukázán průměr předního kola v palcích (WS = velikost kola)

Potom se znázorní režim UHR (hodiny), resp. ten režim, který byl aktivní, když bylo vypnuto zapalování (viz obr. str. 8).

UHR (hodiny)

Údaj hodin poznáte podle blikajících teček mezi hodinami a minutami. Na displeji je znázorněna rychlost, teplota chladící kapaliny a hodiny.

Aby bylo možno přejít do dalšího režimu znázornění údajů, je třeba zmáčknout tlačítko funkcí MODE (viz obr. str. 9).

ODO

V režimu ODO je na displeji znázorněna rychlost, teplota chladící kapaliny a množství ujetých kilometrů, resp. mílí.

Aby bylo možno přejít do dalšího režimu znázornění údajů, je třeba zmáčknout tlačítko funkcí MODE (viz obr. str. 9).

TRIP 1

V režimu TRIP 1 je znázorněna rychlost, teplota chladící kapaliny a denní počítadlo kilometrů 1.

Aby bylo možno přejít do dalšího režimu znázornění údajů, je třeba zmáčknout tlačítko funkcí MODE (viz obr. str. 9).

TRIP 2

V režimu TRIP 2 je znázorněna rychlost, teplota chladící kapaliny a denní počítadlo kilometrů 2.

Aby bylo možno přejít do dalšího režimu znázornění údajů, je třeba zmáčknout tlačítko funkcí MODE (viz obr. str. 9).

TRIP F

V režimu TRIP F (palivo) je znázorněna rychlost, teplota chladící kapaliny a ujetá vzdálenost od té doby, co bylo dosaženo reservní množství paliva (kontrolní svítilna stavu paliva svítí).

Aby bylo možno přejít znovu do režimu UHR (hodiny), je třeba zmáčknout tlačítko funkcí MODE (viz obr. str. 9).

Možnosti nastavení na displeji
kilometry nebo míle
Můžete nechat znázorňovat rychlost a vzdálenosti v kilometrech nebo v mílích. Při dálkových jízdách se nechá údaj upravit podle země, ve které právě jedete.

Abyste hodnoty změnili z kilometrů na míle, zapněte zapalování a držte tlačítko funkcí MODE „1“ asi 10 sekund stlačené. Údaj km/h se změní na mph. Rychlost a uložené vzdálenosti budou přepočítány do mílí a znázorněny.

Aby bylo možno přepnout opět na kilometry, postupujte tak, jak je popsáno výše (viz obr. str. 10).

UHR (hodiny)

Zapnout zapalování a přejít do režimu znázornění UHR (hodiny).

Zmáčknout současně tlačítka funkcí MODE „1“ a SET „2“. Číslice hodin začnou blikat. Tlačítkem funkcí MODE se nastavují hodiny, tlačítkem funkcí SET se nastavují minuty.

Po nastavení zmáčknout současně tlačítka funkcí MODE a SET.

upozornění:
Pokud nejsou hodiny zásobovány elektrickým proudem, je znázorněna hodnota 0:00. Příčinou může být poškozená pojistka nebo poškození elektrické instalace palubní desky – viz „Závady a jejich odstranění“ (viz obr. str. 10).

TRIP 1

Denní počítadlo kilometrů 1 běží vždy souběžně a počítá do 999,9. Jím je možno měřit délku tratě při výjezdech nebo vzdálenosti mezi dvěma tankováními pohonných hmot.

Aby bylo možno nastavit denní počítadlo kilometrů 1 na nulu, zapněte zapalování, přejděte do režimu TRIP 1 a zmáčkněte tlačítko funkcí SET (viz obr. str. 10).

Vrácení funkce TRIP 2

Denní počítadlo kilometrů 2 běží vždy souběžně a počítá do 999,9. Může být používáno jako TRIP 1, hodí se ale ve spojení s přepínačem, který je k dostání jako příslušenství (viz dále), obzvláště pro jízdy podle popisu trasy (roadbook).

Aby bylo možno nastavit denní počítadlo kilometrů 2 na nulu, zapněte zapalování, přejděte do režimu TRIP 2 a zmáčkněte tlačítko funkcí SET (viz obr. str. 11).

upozornění:
Jako příslušenství je k dostání přepínač tripmasteru (kat. číslo 582.14.069.044), který rozšiřuje funkce denního počítadla kilometrů 2. Můžete pomocí toho ukázanou vzdálenost upravit v hodnotách 0,1 nahoru nebo dolů. Když jste se např. při jízdě podle popisu trasy zmýlili, je možno velmi jednoduchým způsobem přizpůsobit údaj popisu trasy. Kromě toho mohou tím být změněny režimy znázornění. Přepínač se montuje na řídítka, nepotřebujete tedy při obsluze sundávat ruku z řídítek (viz obr. str. 11).
TRIP F

Když dosáhne hladina paliva značky rezervního množství, změní se znázornění automaticky na TRIP F a začne počítat (bez ohledu na to, který režim znázornění byl právě aktivní). Současně s tím začne svítit varovná kontrolní svítilna rezervního množství paliva. Toto rezervní množství stačí ještě na přibližně 30 km jízdy.

Po tankování paliva trvá ještě asi 8 minut, než kontrolní svítilna paliva zhasne,  údaj TRIP F se automaticky nastaví na nulu a změní se do předešlého režimu znázornění (viz obr. str. 11).

UPOZORNĚNÍ:

Když stlačíte tlačítko funkce SET na dobu 2 vteřiny, zhasne varovná kontrolní svítilna paliva okamžitě.

Znázornění teploty chladící kapaliny
Znázornění teploty „1“ na displeji sestává ze 7 obdélníkových políček. Čím více políček svítí, tím teplejší je chladící kapalina. Když se rozsvítí spodní políčko, dosáhla teplota cca 40oC. Při rozsvícení horního políčka (asi 120 oC) začnou současně všechna políčka blikat a rozsvítí se červená varovná kontrolní svítilna „2“ (viz obr. str. 12).

! P O Z O R !

Možné příčiny pro vzrůst teploty a tím rozsvícení červené varovné kontrolní svítilny teploty chladící kapaliny:
· pomalá jízda a vysoké zatížení (namáhání) při vysoké teplotě vzduchu),
· příliš málo chladící kapaliny v chladícím systému,
· ventilátor na chladiči nefunguje,
· nesprávné (nevhodné) používání spojky při pomalé jízdě.
Kontrolní svítilny



=
Zelená kontrolní svítilna svítí při zapnutém blikači v rytmu 




blikání.

upozornění: Pokud nefunguje některé směrové světlo, bliká kontrolní svítilna rychleji.




=
Zelená kontrolní svítilna svítí, když je v převodovce zařazen 




neutrální rychlostní stupeň.

=
Modrá kontrolní svítilna svítí, když je zapnuto dálkové světlo.

=
Červená varovná svítilna teploty chladící kapaliny začne svítit, pokud teplota chladící kapaliny dosáhne teploty 120oC.

=
Oranžová varovná svítilna začne blikat, pokud hladina paliva dosáhla rezervního množství; současně se displej digitálního tachometru přepne do režimu TRIP F (viz kap. TRIP F).

=
Červená varovná svítilna svítí, když je zapnuto zapalování a motor neběží. Když se motor nastartuje, zhasne varovná svítilna, jakmile je k dispozici dostatek tlaku oleje.

=
Oranžová kontrolní svítilna (FI) vstřikování paliva svítí krátce, když se zapne zapalování. Zhasne, jakmile je k dispozici dostatečný tlak paliva.

Když začne tato varovná svítilna svítit během jízdy, vznikla na některém montážním dílu systému vstřikování závada. Blikajícím kódem je možno identifikovat závadu (viz kap. „Poruchy a jejich odstranění“) - (viz obr. str. 13).

Výstražná žárovka ABS – modely s ABS (antiblokovací systém)

Varovná kontrolní svítilna ABS „1“ se musí při zapnutí zapalování rozsvítit a po rozjezdu při rychlosti cca 5 km/hod. zhasnout. Když nezhasne nebo se během jízdy rozsvítí, ukazuje to závadu v ABS. ABS potom již není aktivní a kola mohou při brždění blokovat!

UPOZORNĚNÍ:

Brzdová soustava samotná zůstává plně funkční. Odpadá jedině regulace systémem ABS. Jeďte opatrně dál a nechte si přezkoušet ABS v autorizované odborné dílně KTM.

UPOZORNĚNÍ:

Varovná kontrolní svítilna ABS se může také rozsvítit, když se při extrémních situacích během jízdy silně od sebe odlišují otáčky předního a zadního kola, např. při krouživém pohybu nebo silném prokluzu zadního kola při akceleraci na volném podkladě. ABS potom není již více aktivní a kola mohou při brždění blokovat! Abyste ABS znovu aktivovali, zastavte a vypněte zapalování. Když po opětovném rozjezdu varovná kontrolní svítilna ABS opět zhasne při rychlosti cca 5 km/hod., je ABS v pořádku a je plně funkční (viz obr. str. 14).

Tlačítko ABS – modely s ABS (antiblokovací systém)

Tlačítko ABS „2“ slouží k vypnutí ABS. K tomu je třeba tlačítko ABS ve stavu, kdy motocykl stojí a motor běží, tlačit na dobu minimálně 3 vteřiny. Když varovná kontrolní svítilna ABS začne rychle blikat, potom uvolnit tlačítko ABS. Nyní oznamuje varovná kontrolní svítilna ABS pomalým blikáním, že ABS je vypnuto.


Aby se ABS znovu zapnulo, zastavte a vypněte motor. Po novém zapnutí zapalování je ABS opět zapnuto (viz obr. str. 14).

Otáčkoměr

Otáčkoměr ukazuje otáčky motoru v otáčkách za minutu. Vytáčejte motor maximálně k černé značce, která ukazuje 9500 ot./min.

Od 9600 ot./min. se začíná spínat omezovač otáček, proto se výkon motoru nad těmito otáčkami silně snižuje.

Po zapnutí zapalování se pohne ručička otáčkoměru jednou k černé značce a zase zpět (viz obr. str. 9).

Spínací skříňka

Přepínací polohy zapalovací skříňky „1“:

Přeškrtnuté kolečko

=
zapalování vypnuto (motor nemůže být startován),

Nepřeškrtnuté kolečko
=
zapalování zapnuto (motor je možno startovat)
Znak visacího zámku

=
zapalování vypnuto, řízení zablokováno

Aby bylo možno přepnout zapalovací klíček do polohy „Znak visacího zámku“, je třeba ho nejprve v poloze „Přeškrtnuté kolečko“ zatlačit dolů. Řízení otočit zcela doleva a zapalovací klíček otočit doleva.

Zapalovací klíček se nechá v poloze „Přeškrtnuté kolečko“ a „Znak visacího zámku“ vytáhnout (viz obr. str. 15).

Zásuvka pro elektrické příslušenství

Na přístrojové desce je namontována zásuvka pro elektrické příslušenství, jako je např. GPS, roadbook, mobilní telefon apod.


Zásuvka poskytuje napětí 12V a je chráněna pojistkou 10A. Z tohoto důvodu nesmějí být přístroje, které mají vyšší spotřebu proudu, do této zásuvky připojeny (viz obr. str. 15).

! P O Z O R !

Vezměte v úvahu, že elektrickým příslušenstvím se vybíjí baterie.
Kombinovaný přepínač

Vypínačem „1“ ve tvaru houpačky se zapíná a vypíná:




=

dálkové světlo




=

tlumené světlo

Vypínačem „2“ se ovládá světelná houkačka (dálkové světlo).


Přepínač směrových světel „3“ jde po předchozím zapnutí do středové polohy. K vypnutí směrového světla je třeba vypínač směrových světel tlačit k tělesu vypínače.



Šipka ukazuje doleva
-
zapnuto levé směrové světlo



Šipka ukazuje doprava
-
zapnuto pravé směrové světlo


Vypínačem „4“ se ovládá klakson (viz obr. str. 16).

Nouzový vypínač, startovací tlačítko

Nouzový vypínač „5“ je myšlen pro nouzové situace a neměl by být používán k vypnutí motoru.

V poloze „nepřeškrtnuté kolečko“ je motor připraven k provozu (elektrické obvody zapalování a startéru zapnuty).
V poloze „přeškrtnuté kolečko“ se motor nenechá nastartovat (elektrické obvody zapalování a startéru jsou přerušeny).
=
Startovacím knoflíkem „6“ se ovládá elektrický startér (viz obr. str. 16).
Odkládací přihrádka

Před sedlem se nachází odkládací přihrádka, kam můžete umístit malé předměty, které častěji potřebujete.


Při otevření je třeba otočit rychlouzávěr „1“ o 180o proti směru pohybu hodinových ručiček a odklopit víčko. Při zavírání zaklapnout víčko, rychlouzávěr zavést do opěry a otočit o 180o ve směru pohybu hodinových ručiček¨(viz obr. str. 17).

Uzávěry nádrže

990 Adventure má dvě oddělené palivové nádrže.


Oba uzávěry nádrže „2“ jsou uzamykatelné a vybaveny systémem odvzdušnění nádrže.


Při otevírání zasunout spínací klíček, otočit o 45o ve směru pohybu hodinových ručiček a uzávěr nádrže odklopit.


Zapalovací klíček je možno vytáhnout, aby bylo možno otevřít druhý uzávěr nádrže. Potom uzávěry nádrží jednoduše přitlačit (viz obr. str. 17).

Zámek sedla

Sedlo se nechá odblokovat zámkem „3“, namontovaným ze strany. K tomu je třeba zasunout spínací klíček a otáčet proti směru pohybu hodinových ručiček. Sejmutí a montáž sedla viz „Úkoly pro ošetřování“ (viz obr. str. 17).
Palivové kohoutky

Oba palivové kohoutky „1“ musí být při provozu stále otevřeny. Díky propojovací hadičce se dosáhne vždy vyrovnání hladin paliva v palivových nádržích.


Pouze při sejmutí nádrží se musí zavřít palivové kohoutky (viz obr. str. 18).

Řadící páka

Řadící páka je na motoru namontována vlevo. Poloha rychlostních stupňů je patrná z vyobrazení (viz obr. str. 18). Neutrální poloha nebo poloha běhu naprázdno se nachází mezi 1. a 2. rychlostním stupněm.
Postranní stojánek

Postranní stojánek „1“ odklopit nohou až na doraz dopředu a zatížit motocyklem. Dbejte na pevný podklad a bezpečné stanoviště. Postranní stojánek je napojen na bezpečnostní systém startování. Dbejte pokynů k jízdě (viz obr. str. 19).
Středový stojánek

Motocykl je vybaven navíc k postrannímu stojánku středovým stojánkem „2“ (viz. obr. str. 19).
Páka nožní brzdy

Páka nožní brzdy „3“ se nachází před pravou stupačkou. Základní nastavení může být přizpůsobeno Vašemu posedu na motocyklu (viz úkoly údržby), (viz obr. str. 19).
Tlakové tlumení vidlice

Na vidlici se může nastavit stupeň tlumení při stlačení (stupeň tlakového tlumení). Můžete tím upravit chování vidlice při tlumení Vašemu jízdnímu stylu a užitečnému zatížení.

Seřizovací šrouby „2“ se nacházejí pod uzavíracím víčkem „1“ na spodních koncích nohou vidlice.

Další popis najdete v kapitole „Nastavení vidlice a tlumiče“ (viz obr. str. 20).

Nastavení tahového tlumení vidlice

Na vidlici je také možno nastavit stupeň tlumení při vytažení (stupeň tahového tlumení . Můžete tím upravit chování vidlice při tlumení Vašemu jízdnímu stylu a užitečnému zatížení.

Seřizovací šrouby „3“ se nacházejí na vrchních koncích nohou vidlice.

Další popis najdete v kapitole „Nastavení vidlice a tlumiče“ (viz obr. str. 20).

Předpětí pružin vidlice

Předpětí pružin vidlice může být změněno seřizovacími šrouby „4“. Používejte k tomu rozvidlený klíč 24 mm.

Další popis najdete v kapitole „Nastavení vidlice a tlumiče“ (viz obr. str. 20).

Tlakové tlumení tlumiče

Na tlumiči se může nastavit stupeň tlumení při stlačení (stupeň tlakového tlumení). Můžete tím upravit chování tlumiče při tlumení Vašemu jízdnímu stylu a užitečnému zatížení.

Stupeň tlumení může být nastaven v oblastech nízké a vysoké rychlosti tlumení (dvojitá kontrola stlačení pružiny). Označení  nízké a vysoké rychlosti je vztaženo na pohyb tlumiče při stlačení a ne na rychlost jízdy motocyklu.

Seřizovací šroub „1“ pro oblast nízké rychlosti je možno nastavit šroubovákem. 

Seřizovací šroub „2“ pro oblast vysoké rychlosti je možno nastavit nástrčkovým klíčem 17 mm.

Další popis najdete v kapitole „Nastavení vidlice a tlumiče“ (viz obr. str. 21).

Nastavení tahového tlumení tlumiče

Na tlumiči je také možno nastavit stupeň tlumení při vytažení (stupeň tahového tlumení). Můžete tím upravit chování vidlice při tlumení Vašemu jízdnímu stylu a užitečnému zatížení.

Seřizovací šroub „1“ se nachází na tlumiči dole.

Další popis najdete v kapitole „Nastavení vidlice a tlumiče“ (viz obr. str. 22).

Předpětí pružiny zadního tlumiče

Předpětí pružiny zadního tlumiče je možno nastavit plynule ručním kolečkem „2“. Tím může být zadní tlumič optimálně nastaven na váhu jezdce a užitečné zatížení.


Ruční kolečko je možno při nastavení natočit ven (viz obr. str. 22).

Deska nosiče zavazadla

Na desku nosiče zavazadla „3“ je možno připevnit základní desku systému kufrů podle Vaší volby (viz obr. str. 22).
!!! V A R O V Á N Í !!!
· Deska nosiče zavazadla může být zatížena maximálně 8 kilogramy.
· Dbejte nařízení výrobce kufrů.
Držadla pro spolujezdce

Spolujezdec se může za jízdy pevně držet obou držadel pro spolujezdce „1“ (viz obr. str. 23).

Stupačky

Stupačky pro spolujezdce „2“ jsou sklopné (viz obr. str. 23).

Poplašné zařízení (alarm)

Dodatečně je možno namontovat poplašné zařízení (alarm). Zeptejte se na to ve Vaší odborné dílně KTM.

	Všeobecné tipy a výstražné pokyny k uvedení motocyklu do provozu


Pokyny k prvnímu uvedení do provozu
· Ujistěte se, že byly provedeny autorizovanou odbornou dílnou KTM všechny práce „expediční prohlídky“. Při předání vozidla obdržíte EXPEDIČNÍ LISTINU a SERVISNÍ KNÍŽKU.

· Pročtěte si pozorně před první jízdou celý návod na použití.

· Zapište si číslo podvozku, motoru a klíčku na stranu 1 návodu na obsluhu.

· Obeznamte se dobře se všemi prvky obsluhy.

· Nastavte páčku přední brzdy a páčku nožní brzdy do pro Vás nejpříjemnější polohy.

· Tento motocykl je vybaven dvěma řízenými katalyzátory. Olovnaté palivo zničí katalyzátory. Používejte proto pouze bezolovnaté palivo.

· Přivykněte si na prázdném parkovišti chování motocyklu, než vyjedete na větší výjezd. Zkuste si také jednou co možná nejpomaleji jízdu vstoje, abyste získali větší cit pro motocykl.

· Nepodnikejte žádné jízdy terénem, které jsou nad Vaše schopnosti a zkušenosti.

· Držte během jízdy pevně řídítka oběma rukama a nechávejte nohy na 
stupačkách.

· Sundejte nohu z páčky brzdy, pokud nechcete brzdit. Pokud nezůstane páčka nožní brzdy uvolněná, smýkají se brzdové destičky nepřerušovaně a brzda se přehřeje.

· Neprovádějte žádné změny na motocyklu a používejte vždy originální „KTM“ náhradní díly. Náhradní díly od jiných výrobců mohou způsobit újmu na bezpečnosti motocyklu.

· Nové pneumatiky mají hladký povrch a musí být proto rozježděny zajetím mírným způsobem jízdy při měnících se náklonech. Teprve zajetím se dosáhne plná přilnavost valivé plochy pneumatiky. 

· Motocykly reagují citlivě na změnu rozložení váhy. Pokud povezete zavazadlo, dbejte pokynů v odstavci „Příslušenství a užitečné zatížení“.

· Dbejte na předpisy a pokyny při zajíždění motocyklu.

Zajíždění motoru LC8

Nové, jemně opracované plochy, jaké mají díly motoru, mají více nerovný povrch než díly, které se po sobě smýkají již delší dobu. Každý motor se musí zabíhat a z toho důvodu nesmí být motor namáhán v průběhu prvních 1000 km až k nejvyšší hranici výkonu. V prvních 1000 km musí být motocykl zajížděn nižším, proměnlivým zatížením. Kromě toho nesmějí otáčky motoru překročit hodnotu 6500 ot./min. Teprve po 1000 ujetých km smí být motor vytáčen až k červené značce na otáčkoměru 9500 ot./min. Vyšší otáčky než uvedené výše a vysoké otáčky při studeném motoru se negativně projevují na době životnosti.
!!! V A R O V Á N Í !!!
· Oblékněte se na jízdu odpovídajícím způsobem. Řádní jezdci KTM nosí neustále přilbu, jezdecké boty, rukavice a bundu bez ohledu na to, jestli se jedná o denní jízdu, nebo jen krátký výjezd. Ochranné oblečení by mělo být nápadné, abyste byli již velmi brzy rozpoznáni od jiných účastníků silničního provozu. Spolujezdec potřebuje samozřejmě také odpovídající ochranné oblečení.
· Nejezděte po konzumaci alkoholu.
· Zapněte vždy při Vašich jízdách světlo, abyste byli ostatními účastníky silničního provozu včas viděni.
· Při jízdě musíte při prvních kilometrech jet pouze mírnou rychlostí, než pneumatiky dosáhnou provozní teplotu. Teprve potom je zaručena optimální záruka.
· Přední a zadní kolo mohou být opatřeny pouze pneumatikami stejné konstrukce.
· Pneumatiky musí být dimenzovány pro rychlost 240 km/hod. (symbol rychlosti „V“) a musí být schváleny firmou KTM. Když je pneumatika vybavena nižším symbolem než „V“ (240 km/hod.), nesmí být příslušná nejvyšší rychlost překročena. V takovém případě musí být v zorném poli řidiče připevněna lepící fólie s údajem nejvyšší povolené rychlosti.
· Nové pneumatiky mají hladký povrch a tudíž ne úplnou přilnavost. Celá styčná plocha musí být v prvních 200 km zajížděna mírným způsobem jízdy v různých náklonech. Teprve zajetím bude dosažena plná přilnavost pneumatiky.
· Kola s jinými průměry ráfků nebo s jinou šířkou ráfků nesmí být v žádném případě namontována – chování při jízdě není proto již bezpečné. U modelů s ABS (antiblokovací systém) není již více zaručena funkce ABS.
· Modely s ABS: ABS je optimálně seřízeno na pneumatiky, schválené firmou KTM a funguje proto nejlépe. Při přezbrojení na jiné pneumatiky není funkce ABS již více zaručena.
· Modely s ABS: Špatný tlak vzduchu v pneumatikách vede ke zhoršené regulaci ABS, delším brzdným drahám a k horší stabilitě při jízdě.
· Dodržujte dopravní předpisy, jezděte defenzivně a s předvídavostí, abyste pokud možno co nejdříve poznali nebezpečí.
· Čím rychleji jedete, tím citlivěji reaguje motocykl na postranní vítr a měnící se okolnosti vozovky. Při vysokých rychlostech se může motocykl snáze dostat mimo kontrolu řidičem.
· Přizpůsobte rychlost jízdy podmínkám a Vašemu jezdeckému umění.
· Jezděte opatrně po neznámých silnicích, resp. v neznámém terénu.
· Očistěte (obnovte) si včas hledí přilby, eventuálně sklo brýlí, abyste v každé situaci měli co nejlepší výhled. Při protisvětlu je člověk při poškrábaném hledí nebo poškrábaných brýlích prakticky slepý.
· Nikdy nenechávejte motocykl bez dozoru, dokud motor běží.
Příslušenství a užitečné zatížení

Díly příslušenství a zavazadlo mohou značně snížit stabilitu motocyklu při jízdě. Dbejte proto obzvlášť níže uvedených výstražných pokynů.
!!! V A R O V Á N Í !!!
· Nejezděte nikdy rychleji než 130 km/hod., pokud máte na motocyklu namontovány díly příslušenství. Díly příslušenství mohou značně zhoršit chování motocyklu při jízdě, zejména v oblasti vysokých rychlostí.
· Nejezděte nikdy rychleji než 130 km/hod., když je Váš motocykl naložen kufry nebo jiným zavazadlem. Při vyšších rychlostech se zhoršuje chování motocyklu při jízdě a může se snadno dostat mimo kontrolu řidičem.
· Pokud jste namontovali kufry, nesmí být překročeno výrobcem stanovené maximální užitečné zatížení.
· Upevněte zavazadlo co možná nejblíže ke středu motocyklu a rozdělte váhu rovnoměrně na přední a zadní kolo a rovněž doleva a doprava.
· Zavazadlo musí být upevněno bezpečně a dostatečně, uvolněné zavazadlo zhoršuje značně bezpečnost jízdy.
· Vysoké užitečné zatížení mění chování motocyklu při jízdě a prodlužuje silně brzdnou dráhu, upravte proto příslušně rychlost jízdy.
· Nepřekračujte v žádném případě nejvyšší povolenou celkovou hmotnost a zatížení os. Nejvyšší povolená celková hmotnost se skládá z těchto hmotností:
· motocykl připravený k provozu a plně natankován,
· zavazadlo,
· jezdec a spolujezdec v ochranném oblečení a s přilbou.
	NÁVOD K OBSLUZE


Kontrola před každým uvedením do provozu

Při provozu musí být motocykl v bezvadném technickém stavu. V zájmu bezpečnosti jízdy byste si měli zvyknout provést na motocyklu před každým uvedením do provozu všeobecnou kontrolu a přezkoušení.
Je třeba provést tyto kontrolní úkony:

1. Palivo
Prověřit množství paliva v nádržích.

2. Řetěz
Zkontrolovat napnutí a stav řetězu.

Povolený řetěz může spadnout z řetězových koleček a silně opotřebený řetěz se může přetrhnout. V obou případech se mohou poškodit jiné díly motocyklu a motocykl se může snadno dostat mimo kontrolu řidičem.  příliš silně napnutým, resp. s nenamazaným řetězem dochází k nežádoucímu opotřebení řetězu a řetězových koleček (viz obr. str. 26).

3. Pneumatiky
Zkontrolovat, zda nejsou pneumatiky poškozeny. Pneumatiky musí být obnoveny (vyměněny), pokud jsou proříznuty nebo vybouleny. Hloubka vzorku musí odpovídat zákonným ustanovením. Je třeba rovněž přezkoušet tlak vzduchu. Nízký vzorek a špatný tlak vzduchu zhoršují chování motocyklu při jízdě.

4. Brzdy
Přezkoušet funkci, přezkoušet množství brzdové kapaliny v zásobních nádržkách. Zásobní nádržky jsou dimenzovány tak, že i při opotřebených brzdových destičkách není potřebné doplňování. Pokud klesne stav brzdové kapaliny pod minimální množství, znamená to netěsnosti v brzdovém systému, eventuálně totálně opotřebené brzdové destičky. Nechte si přezkoušet brzdový systém v odborné dílně na motocykly KTM, jinak je třeba počítat se selháním brzd.

Je třeba rovněž zkontrolovat stav brzdových hadiček a sílu brzdového obložení na brzdových destičkách.

Zkontrolovat volný chod páčky ruční a nožní brzdy (viz obr. str. 26).

5. Tažná lanka
Přezkoušet volný chod lanek plynu.

6. Chladící kapalina
Prověřit stav chladící kapaliny při studeném motoru (viz obr. str. 27).

7. Elektrické zařízení
Nastartovat motor a přezkoušet funkčnost světlometu, koncového světla, brzdového světla, směrových světel, kontrolních svítilen a klaksonu.

8. Kontrola množství oleje v motoru
Příliš málo motorového oleje vede k předčasnému opotřebení a v dalším období k poškození motoru (viz obr. str. 27).

9. Zavazadlo, užitečné zatížení
Nepřekračujte v žádném případě nejvyšší povolenou celkovou váhu motocyklu (430 kg) a zatížení kol. Nejvyšší povolená celková váha je složena z těchto vah:

· váha motocyklu připraveného k provozu a plně natankovaného (232 kg),

· váha zavazadla a příslušenství,

· váha jezdce a spolujezdce v ochranném oblečení a přilbě.

Přizpůsobte tlak pneumatik, stejně jako předpětí pružin a tlumící vlastnosti vidlice a tlumiče celkové váze.

Ujistěte se před každou jízdou, že zavazadlo je správně upevněno.

!!! V A R O V Á N Í !!!

Nejezděte nikdy rychleji než 130 km/hod., pokud je Váš motocykl zatížený kufry nebo jiným zavazadlem. Při vyšších rychlostech se zhoršuje chování motocyklu při jízdě a může se snadno dostat mimo kontrolu řidiče.
10. Zpětná zrcátka
Nasadit na motocykl a zkontrolovat nastavení zpětných zrcátek.

Startování motoru
1. Zapnout nouzový vypínač „1“.

2. Zapnout zapalování (zapalovací klíček  „2“ v poloze „Nepřeškrtnuté kolečko“).

upozornění:
Po zapnutí zapalování je cca 2 vteřiny krátce slyšet pracovní zvuk palivového čerpadla. Během této doby  svítí také kontrolní svítilna FI a nesmí se startovat.

3. UPOZORNĚNÍ PRO MODELY S ABS: Po zapnutí zapalování musí svítit varovná kontrolní svítilna ABS „5“.

4. Zařadit neutrální rychlostní stupeň (zelená kontrolní svítilna  N „3“ svítí).

5. Nedát žádný plyn a stisknout startovací tlačítko „6“.

UPOZORNĚNÍ: Když se dá během průběhu startování plyn, nastane hlasitý kovový zvuk, který je způsoben omezovačem točivého momentu. Omezovač točivého momentu chrání díly pohonu startéru před poškozením.

6. Pokud motor běží, musí varovná kontrolní svítilna tlaku oleje „4“ zhasnout.

7. Motocykl sundat s hlavního, resp. postranního stojánku (viz obr. str. 28).

!!! V A R O V Á N Í !!!
· Nestartujte nikdy motor v uzavřené místnosti a nenechávejte ho tam ani běžet. Výfukové plyny jsou jedovaté a mohou vést k bezvědomí nebo ke smrti. Zabezpečte při provozu motoru stále odpovídající větrání.
· Neprovozujte nikdy motocykl s vybitou baterií nebo bez baterie. V obou případech se mohou poškodit elektronické montážní díly a bezpečnostní přístroje. Motocykl není z toho důvodu více bezpečný k provozu.
! P O Z O R !
· Když se dá v průběhu startování plyn, systém řízení nevstříkne žádné palivo, motor z toho důvodu nemůže naskočit. Nedávejte při startování žádný plyn!
· Jestliže varovná kontrolní svítilna tlaku oleje nezhasne hned, jakmile motor běží, vypněte ihned motor. Pokud motor nebude vypnut, dojde během krátké doby k poškození motoru. Zkontrolovat množství oleje, eventuálně vyhledat autorizovanou odbornou dílnu KTM.
· Startovat nepřetržitě maximálně 5 sekund. Před dalším pokusem o startování počkat minimálně 5 sekund.
· Netočte chod studeného motoru do vysokých otáček, mohlo by dojít k poškození motoru, protože píst se rychleji zahřívá a proto i roztahuje než vodou chlazený válec. Je třeba vždy motor  zahřát jízdou při nepatrném zatížení.
KDYŽ SE MOTOR NEPROTOČÍ PŘI UVEDENÍ STARTOVACÍHO TLAČÍTKA V ČINNOST:

Je třeba zkontrolovat

· jestli jste omylem nepřidali v průběhu startování plyn,

· jestli je převodovka zařazena na neutrální rychlostní stupeň,

· jestli je zapnut nouzový vypínač,

· jestli je zapnuto zapalování,

· jestli svítí světlomet (světlo se při stisknutí startovacího tlačítka vypne),

· pokud ne, je vybitá baterie, motor nemůže být nastartován elektrickým startérem,

· pokud ano, je třeba postupovat podle návodu v kapitole „Poruchy a jejich 

odstranění“, eventuálně vyhledat autorizovanou odbornou dílnu KTM.

KDYŽ SE MOTOR PROTOČÍ PŘI UVEDENÍ STARTOVACÍHO TLAČÍTKA 

V ČINNOST, ALE NENASKOČÍ:

Je třeba zkontrolovat

- zda jste omylem nepřidali v průběhu startování plyn,

· zda bliká kontrolní svítilna FI,

· když ano, je třeba se podívat na tabulku pro hledání závad podle blikajících kódů,

· zda je v nádrži dostatečné množství paliva

· pokud ne, je třeba doplnit palivo,

· pokud ano, je třeba postupovat podle návodu v kapitole „Poruchy a jejich odstranění“, eventuálně vyhledat autorizovanou odbornou dílnu KTM.

UPOZORNĚNÍ:


Tento motocykl je vybaven bezpečnostním startovacím systémem. Motor může být startován pouze tehdy, pokud je zařazen neutrální rychlostní stupeň, event. zmáčknuta páčka spojky. Při vyklopeném postranním stojánku je možno spustit motor, jen když je v převodovce zařazen neutrální rychlostní stupeň nebo když je páčka spojky zmáčknuta. Pokud je v převodovce při vyklopeném stojánku zařazen některý rychlostní stupeň a nezmáčknete spojku, motor zůstane stát.

Rozjezd

Zmáčknout páčku spojky, zařadit 1. rychlostní stupeň, pomalu pouštět páčku spojky a současně s tím opatrně přidávat plyn.
!!! V A R O V Á N Í !!!
Než vyjedete, zkontrolujte vždy, jestli máte hlavní stojánek umístěný nahoře až k dorazu. Pokud se stojánek dotýká země, může se motocykl dostat mimo kontrolu řidiče.
Řazení, jízda

1. rychlostní stupeň, na který nyní jedete, představuje rozjezdový rychlostní stupeň, nebo rychlostní stupeň pro jízdu do kopce. Pokud to podmínky (provoz, stoupání) dovolí, můžete řadit vyšší rychlostní stupně. K tomu je třeba ubrat plyn, současně zmáčknout spojku, zařadit další rychlostní stupeň, páčku spojky povolit a opatrně přidat plyn.

Dejte vždy jen tolik plynu, kolik dovolí jízdní dráha a povětrnostní podmínky. Zejména v zatáčkách by se nemělo řadit měl by se dávat plyn jen velmi opatrně. Náhlým prudkým otevíráním plynu se může dostat motocykl mimo kontrolu řidiče, kromě toho se zvyšuje spotřeba paliva.


Při řazení nižších převodových stupňů přibrzděte, pokud to bude potřeba a ihned uberte plyn. Zmáčkněte spojku a zařaďte nižší rychlostní stupeň, páčku spojky povolit a přidat plyn, eventuálně ještě jednou řadit.


Když například na křižovatce motor zastaví svůj chod, stačí jen zmáčknout spojku a startovat. Převodovka nemusí být řazena do neutrálního rychlostního stupně. Pokud začne během jízdy svítit kontrolní svítilna FI, musí se okamžitě zastavit. Jakmile je převodovka zařazena na neutrální rychlostní stupeň, začne blikat kontrolní svítilna FI. Z  rytmu blikání se dá určit dvoumístné číslo, takzvaný blikající kód, např.:

blikající kód 34: FI bliká 3x dlouze, 4x krátce, přestávka,

blikající kód 06: FI bliká 6x krátce, přestávka.

Blikající kód udává, kterého montážního dílu se týká porucha (viz kap. „Poruchy a jejich odstranění“). Tím se dá určit místo závady, když není k dispozici žádný diagnostický přípravek.

!!! V A R O V Á N Í !!!
· Vyhněte se nenadálým (náhlým) změnám výkonu v zatáčkách a na mokré nebo kluzké vozovce, motocykl se může snadno dostat mimo kontrolu řidičem.
· Nikdy během jízdy nepřepínejte zapalovací klíček do polohy "Přeškrtnuté kolečko" nebo "Znak visacího zámku".
· Nezkoušejte během jízdy provádět změny v nastavení multifunkčního digitálního tachometru. Rozptýlíte se tím od sledování provozu a motocykl se může dostat mimo Vaši kontrolu.
· Spolujezdec se musí během jízdy držet řidiče nebo držadel pro spolujezdce a mít nohy na stupačkách pro spolujezdce.
· Zkontrolujte několikrát upevnění zavazadel a kufrů. 
· Po každém pádu je nutno přezkoušet motocykl jako před každým uvedením do provozu.
· Pokřivená (zprohýbaná) řídítka je třeba vždy vyměnit. V žádném případě řídítka nerovnat, ztratí tím svoji stabilitu.
! P O Z O R !
· Vysoké otáčky při studeném motoru se projevují negativně na jeho životnosti. Zahřejte motor nejlépe jízdou několik kilometrů ve středním rozmezí otáček, teprve potom by měl být motor zatížen naplno. Motor dosáhl svojí provozní teploty až tehdy, jakmile jsou chladiče teplé. Motor dosáhl své provozní teploty, jakmile svítí čtvrtý pásek ukazatele teploty.
· Jestliže začne během jízdy svítit varovná kontrolní svítilna tlaku oleje, je tlak oleje příliš nízký, aby mohl dostatečně mazat motor. Ihned zastavte a vypněte motor. Pokud pojedete dále, přestože bude svítit tato varovná kontrolní svítilna, dojde během krátké doby k poškození motoru. Zkontrolujte množství oleje, resp. se spojte s autorizovanou odbornou dílnou KTM.
· Neřaďte nikdy ve vysokých otáčkách nižší rychlostní stupeň. Motor se při tom přetočí a může se poškodit. Kromě toho se může motocykl z důvodu blokování zadního kola octnout lehce mimo kontrolu řidičem.
· Neprovozujte nikdy motocykl bez vzduchového filtru, jinak se může prach a nečistota dostat do motoru a způsobí zvýšené opotřebení.
· Červená kontrolní varovná svítilna teploty chladící kapaliny začne svítit, když teplota chladící kapaliny dosáhla 120oC.

Možné příčiny zvýšení teploty:
· Pomalá jízda při vysokém zatížení a vysoké teplotě vzduchu.
· Příliš málo chladící kapaliny v systému.
· Ventilátor na chladiči neběží.
· Nesprávné použití spojky při pomalé jízdě.
Nechte motor vychladnout a zkontrolujte v mezičase, jestli na vozidle uniká chladící kapalina, zkontrolujte množství chladící kapaliny v chladiči (nejen ve vyrovnávací nádržce). pozor – nebezpečí popálení! Jet dále je možno pouze tehdy, je-li v chladícím systému dostatek chladící kapaliny.
· Pokud se během jízdy vyskytnou netypické zvuky, je třeba ihned zastavit, vypnout motor a ihned navázat kontakt s autorizovanou odbornou dílnou KTM.
Zabrzdění – modely bez ABS (antiblokovací systém)

Ubrat plyn a současně brzdit přední i zadní brzdou. Na písčitém, deštěm mokrém nebo kluzkém podkladě používat brzdy obzvlášť opatrně. Brzděte neustále s citem, zablokování kol vede ke smyku nebo k pádu. Řaďte přitom nižší rychlostní stupně, které odpovídají dané momentální rychlosti. Průběh brždění by měl být ukončen vždy před začátkem zatáčky.

Při delší jízdě s kopce využívejte brzdícího účinku motoru. Zařaďte přitom o jeden až dva stupně nižší rychlostní stupeň, nepřetáčejte avšak motor. Tím potřebujete podstatně méně brzdit a brzdy se nebudou přehřívat.

Zabrzdění – modely s ABS (antiblokovací systém)

Ubrat plyn a současně brzdit přední i zadní brzdou. S ABS můžete jak při plném brždění, tak při nižší přilnavosti k vozovce na písčitém, deštěm mokrém nebo kluzkém podkladě použít plnou brzdící sílu bez nebezpečí, že kola budou blokovat.

!!! V A R O V Á N Í !!!
· ABS nemůže zabránit, že jedno nebo obě kola ztratí přilnavost k vozovce, když se motocykl dostane během průběhu brždění do šikmé polohy (náklonu). Kolo potom sice neblokuje, ztratí ale na základě odstředivých sil svoji přilnavost k vozovce a dojde i navzdory ABS k pádu.
· ABS nemůže zabránit, že jedno nebo obě kola ztratí přilnavost k vozovce, když se motocykl zabrzdí na bočně se svažujícím podkladě. Kolo potom sice neblokuje, ztratí ale na základě stranových sil svoji přilnavost k vozovce a dojde i navzdory ABS k pádu.
· ABS nemůže zabránit, že na kluzkém terénu blokuje zadní kolo z důvodu brzdícího účinku motoru.
· ABS nemůže ze zásady zaručit ve všech situacích kratší brzdnou dráhu.
· Nevyrovnávejte (nenahrazujte) v žádném případě bezpečnostní zisk, který ABS nabízí, riskantnějším způsobem jízdy!
Zařaďte při brždění také nižší rychlostní stupeň, který odpovídá rychlosti. Při nouzovém brždění, plném brždění a při brždění na kluzkém podkladě zmáčkněte spojku. Průběh brždění by měl být vždy ukončen před začátkem zatáčky. Při delší jízdě s kopce využívejte brzdícího účinku motoru. Zařaďte přitom o jeden až dva stupně nižší rychlostní stupeň, nepřetáčejte avšak motor. Tím potřebujete podstatně méně brzdit a brzdy se nebudou přehřívat.

Vypnutí ABS

ABS se může pro jízdy v terénu se zvláštní technikou jízdy, při kterých je blokování kol žádoucí, vypnout.


K tomu tlačit tlačítko ABS, když motocykl stojí a motor běží, po dobu minimálně 3 vteřiny. Když začne varovná kontrolní svítilna ABS rychle blikat, povolit tlačítko ABS. Nyní ukazuje varovná kontrolní svítilna pomalým blikáním, že je ABS vypnuto.


Abyste ABS znovu zapnuli, zastavte a vypněte zapalování. Po opětovném zapnutí zapalování je ABS znovu zapnuto.

!!! V A R O V Á N Í !!!
Nezkoušejte během jízdy vypínat nebo zapínat ABS. Budete tím rozptylováni od provozu a motocykl se může dostat mimo kontrolu řidiče.
Platí pro všechny modely s a bez ABS:
· Při dešti nebo po mytí motocyklu může dojít díky vlhkým brzdovým kotoučům ke zpoždění brzdového účinku. Brzdy se musí vysušit opakovaným bržděním.
· Při jízdách na solí posypané nebo znečistěné vozovce může rovněž dojít ke zpoždění brzdového účinku. Brzdy je třeba vyčistit opakovaným bržděním.
· Berte ohled na delší brzdnou dráhu, když vezete spolujezdce nebo zavazadlo.
· Při brždění se zahřívají brzdové kotouče, brzdové destičky, brzdové sedlo a brzdová kapalina. Čím teplejší jsou tyto součásti, tím slabší je brzdící účinek. V extrémním případě pak může celý brzdový systém vypovědět službu.
· Když se odpor na páčce ruční, resp. nožní brzdy zdá houbovitý, není na brzdovém systému něco v přádku. Nechte brzdový systém zkontrolovat v autorizované odborné dílně KTM, než s motocyklem pojedete.
Zastavení a parkování

Zabrzdit motocykl a zařadit neutrální rychlostní stupeň. Pokud chcete vypnout motor, je třeba vypnout zapalování, zaparkovat na pevném podkladě a motocykl uzamknout.
!!! V A R O V Á N Í !!!
· Postavte vždy motocykl na pevný a vodorovný podklad.
· Nenechávejte nikdy motocykl bez dohledu, pokud motor běží.
· Motocykly produkují při provozu velké množství tepla. Motor, chladiče,  výfukový systém, brzdové kotouče, stejně jako tlumiče mohou být velmi horké. Nedotýkejte se těchto dílů po uvedení motocyklu do provozu a dávejte pozor na to, abyste Váš stroj postavili na takovém místě, kde není pravděpodobné, že se chodci motocyklu dotknou a přitom se spálí.
· Neparkujte nikdy na místech, kde hrozí nebezpečí požáru díky suché trávě nebo jiným lehce hořlavým materiálům.
! P O Z O R !
Při parkování motocyklu je třeba vždy vytáhnout zapalovací klíček, aby nemohl být motocykl zneužit nebo uveden do provozu nepovolanými osobami.
Upozornění k postrannímu stojánku:
Postranní stojánek je třeba nohou potlačit nohou až dopředu a naklonit motocykl na stranu. Dejte pozor na pevný podklad a bezpečné stanoviště. Pro jistotu můžete zařadit jeden rychlostní stupeň (viz obr.str. 32).
! P O Z O R !

Postranní stojánek je dimenzován pouze na váhu motocyklu. Když si na motocykl sednete a tím dodatečně zatížíte postranní stojánek, může dojít  poškození stojánku, event. bloku motoru a motocykl může přepadnout.
UPOZORNĚNÍ KE středovému STOJÁNKU:


Aby bylo potřeba vynaložit co nejméně síly k postavení motocyklu na středový stojánek, doporučujeme následující postup:

a) středový stojánek tlačit nohou do podlahy,

b) zatížit nálitek stojánku váhou těla a táhnout motocykl šikmo dozadu za tuto páku.


Dbejte na pevný podklad a bezpečné místo. Pro jistotu je možno zařadit některý rychlostní stupeň (viz obr. str. 33).

! P O Z O R !
· Hlavní stojánek je dimenzován pouze na váhu motocyklu. Když si na motocykl sednete a tím dodatečně zatížíte postranní stojánek, může dojít  poškození stojánku, event. rámu a motocykl může přepadnout.
· Netahejte motocykl dozadu za ruční kolečko „2“ regulace zadního tlumiče (z toho důvodu by mohl být zadní tlumič netěsný), nýbrž za držák stupačky „1“.
Palivo, tankování
Motor LC8 potřebuje ve stavu expedice bezolovnatý benzín o minimálním  oktanovém čísle 95.
Když potřebujete použít palivo o nižším oktanovém čísle, je možno velmi snadno přepnout na předem naprogramovanou zapalovací křivku pro palivo 80-94 oktanů – viz kapitola „Aktivace zapalovací křivky při tankování nízkooktanového paliva“.
Po tankování trvá cca 8 minut, než kontrolní svítilna paliva zhasne, TRIP F se nastaví na nulu a přepne se do původního režimu údajů (viz obr. str. 34).
UPOZORNĚNÍ: Když stisknete tlačítko SET na dobu dvou vteřin, zhasne kontrolní svítilna paliva ihned.
! P O Z O R !
· Používejte jen bezolovnatý benzin o oktanovém čísle 95. V žádném případě nepoužívat benzíny s nižším oktanovým číslem, ty mohou způsobit poškození motoru.
· Tento motocykl je vybaven 2 katalyzátory, olovnaté palivo katalyzátory zničí. Používejte proto jen bezolovnaté palivo.
990 Adventure má dvě nádrže se vždy jedním plnícím hrdlem. Oba uzávěry nádrže jsou uzamykatelné a vybaveny odvzdušňovacím systémem. K otevření zasunout zapalovací klíček, otočit o 45° ve směru pohybu hodinových ručiček a uzávěr nádrže odklopit. Zapalovací klíček se může vytáhnout, aby se dala otevřít druhá palivová nádrž. Potom uzávěry nádrže jednoduše přitlačit.

Nejprve naplnit pravou nádrž, potom levou nádrž (maximální výška naplnění viz obr. str. 34). Pokud bude pravá nádrž naplněna až k plnícímu hrdlu, může palivo přetéci, jestliže bude motocykl po tankování postaven na postranní stojánek a palivo se ohřeje.

!!! V A R O V Á N Í !!!

Motorové palivo je hořlavina vysokého stupně a jedovatá látka. Při manipulaci se vyžaduje zvláštní pozornost. Nikdy netankujte Váš motocykl v blízkosti otevřeného ohně, jako jsou např. hořící cigareta, apod. Při každém tankování vypněte motor. Dejte pozor na to, aby se žádné motorové palivo nedostalo na motor nebo výfukové potrubí, pokud je motor ještě horký. Pokud vystříkne motorové palivo, je třeba ho ihned setřít. Pokud se dostane motorové palivo do zažívacího traktu nebo stříkne do očí, je třeba ihned vyhledat lékaře.
	TABULKA INTERVALů MAZÁNÍ A ÚDRŽBY


	Umyté vozidlo umožňuje kratší prohlídky 
a spoří peníze
	1. servis po 1000 km
	každých 7500 km nebo min. 1x ročně
	po každých 15000 km nebo každé 
2 roky

	Motor
	Výměna motorového oleje a olejového filtru
	X
	X
	X

	
	Vyčištění olejových sítek a olejové nádrže
	X
	X
	X

	
	Vyčistit magnety vypouštěcího šroubu motoru a olejové nádrže
	X
	X
	X

	
	Kontrola nepoškození a volné průchodnosti olejových vedení 
	X
	X
	X

	
	Výměna zapalovacích svíček
	
	
	X

	
	Kontrola a nastavení vůle ventilů
	X
	
	X

	
	Zkontrolovat pevné dotažení upevňovacích šroubů motoru
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat pevné dotažení všech zvenku přístupných šroubů
	X
	X
	X

	
	Kontrola spojkového obložení
	
	
	X

	
	Kontrola systému zesílení tlaku spojky
	
	
	X

	
	Vyčistit olejovou trysku pro mazání spojky
	X
	
	X

	Vstřikování
	Zkontrolovat trhliny a těsnost manžet 
	X
	
	X

	
	Zkontrolovat diagnostickým přípravkem KTM registr závad
	X
	X
	X

	
	provést diagnostickým přípravkem KTM zjištění stavu spínačů neutrálu, spojky, 2./3. rychlostního stupně a postranního stojánku
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat správné uložení a nepoškození palivové hadičky, hadičky podtlakových čidel, hadičky SLS (sekundární vzduchový systém) a odvzdušňovacích hadiček
	X
	X
	X

	
	Výměna O-kroužku spoje palivových hadiček a kontrola těsnosti
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat správné uložení a nepoškození svazku kabelů tělesa škrtící klapky
	X
	
	X

	Přídavné díly
	Zkontrolovat těsnost a ochranu proti mrazu chladícího systému 
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat funkčnost ventilátoru chladiče 
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat těsnost a správné zavěšení výfukového zařízení
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat nepoškození, snadný chod a volné uložení lanek plynu, lanka nastavit a namazat
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat množství oleje ve snímacím válečku hydraulické spojky
	
	X
	X

	
	Zkontrolovat vzduchový filtr, případně vyměnit, vyčistit schránku vzduchového filtru
	
	
	X

	
	Zkontrolovat nepoškození a volné uložení kabelů 
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat nastavení (seřízení) světlometu
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat funkčnost elektrické soustavy (tlumené, dálkové světlo, brzdové světlo, směrová světla, kontrolní svítilny, varovná kontrolní svítilna ABS, osvětlení tachometru, klakson, nouzový vypínač)
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat dotažení šroubů a matic
	X
	X
	X

	Brzdy
	Zkontrolovat množství brzdové kapaliny, sílu brzdového obložení, brzdové kotouče
	X
	X
	X

	
	Výměna brzdové kapaliny
	
	
	X

	
	Zkontrolovat nepoškození a těsnost vedení brzdové soustavy 
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat/nastavit lehký chod a chod naprázdno u páčky ruční a nožní brzdy
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat pevné dotažení šroubů brzdové soustavy
	X
	X
	X

	
	Kontrola registru závad ABS diagnostickým přípravkem KTM
	X
	X
	X

	Podvozek
	Zkontrolovat těsnost a funkčnost zadního tlumiče a vidlice 
	X
	X
	X

	
	Vyčistit prachové manžety
	
	X
	X

	
	Odvzdušnit nohy přední vidlice
	X
	X
	X

	
	Kontrola ložisek kyvné vidlice
	X
	X
	X

	
	Kontrola/seřízení ložiska hlavy řízení
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat pevné dotažení všech šroubů podvozku (můstky vidlice, pěst vidlice, matice os, šrouby os, uložení kyvné vidlice, zadní tlumič)
	X
	X
	X

	Kola
	Kontrola napnutí drátů v kolech a poklep ráfků
	X
	X
	X

	
	Kontrola stavu pneumatik a tlaku vzduchu
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat opotřebení, upevnění a napnutí řetězu, řetězových kola a vodítek řetězu
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat pevné dotažení šroubů řetězového kolečka a rozety z hlediska bezpečnostních prvků
	X
	X
	X

	
	Namazat řetěz
	X
	X
	X

	
	Zkontrolovat vůli ložisek kol a tlumičů rázů
	
	X
	X


Při sportovním použití motocyklu je třeba rovést servis po 7500 KM po každém závodě!
Intervaly, určené pro ošetřování by v žádném případě neměly být překročeny o více než 500 km.
Ošetřovací práce odborné dílny KTM nenahrazují kontrolní a ošetřovací práce jezdce!
	Důležité doporučené úkony ošetřování, které musí být provedeny při dodatečné objednávce

	
	minimálně jednou ročně
	vždy po 15 000 km nebo každé 2 roky 

	Kompletní ošetření přední vidlice
	
	X

	Kompletní ošetření zadního tlumiče
	
	X

	Vyčistit a namazat tukem ložisko hlavy řízení a těsnící elementy
	X
	

	Ošetřit elektrické kontakty a přepínače sprayem na kontakty
	X
	

	Ošetřit kontakty baterie tukem na kontakty
	X
	

	Výměna chladící kapaliny
	
	X

	Provedení nezbytných kontrolních a ošetřovacích prací řidičem
	

	
	před každým použitím
	po každém mytí
	po každých 1000 km, resp. při použití v terénu
	

	Kontrola množství motorového oleje
	X
	
	
	

	Kontrola množství brzdové kapaliny
	X
	
	
	

	Kontrola opotřebení brzdového obložení
	X
	
	
	

	Kontrola funkčnosti všech součástí osvětlení
	X
	
	
	

	Kontrola funkčnosti klaksonu
	X
	
	
	

	Namazat lanka plynu a tlakové mazničky
	
	X
	
	

	Odvzdušnění nohou vidlice
	
	
	X
	

	Vyčistit řetěz
	
	
	X
	

	Namazat řetěz
	
	X
	X
	

	Zkontrolovat napnutí řetězu
	X
	
	
	

	Zkontrolovat tlak v pneumatikách a jejich opotřebení
	X
	
	
	

	Kontrola množství chladící kapaliny
	X
	
	
	

	Kontrola netěsností vedení paliva
	X
	
	
	

	Zkontrolovat snadný chod všech prvků obsluhy motocyklu
	X
	
	
	

	Zkontrolovat účinnost brzd
	X
	X
	
	

	Lesklé kovové díly (s výjimkou brzdové a výfukové soustavy) ošetřit protikorozním prostředkem na bázi vosku
	
	X
	
	

	Zapalovací skříňku, zámek řízení a přepínač světel ošetřit sprayem na kontakty
	
	X
	
	


	Údržba podvozku a motoru


! P O Z O R !
· Nepoužívejte k čistění motocyklu pokud možno prostředky s vysokým tlakem vody, protože jinak může voda vniknout  do ložisek, karburátoru, elektrických spojů atd.
· Nepoužívejte u šroubů, upevňujících motor žádné ozubené či pérové podložky, protože se mohou vrýt do dílů rámu a potom se neustále povolovat. Používejte samojistící matice.
· Když povolíte šroubová spojení se samojistícími maticemi, musíte je před montáží nahradit novými. Jestliže nejsou nové samojistící matice k dispozici, musí být závity zajištěny lepidlem Loctite 243. Když jsou závity poškozeny, musí být vyměněny šrouby i matice.
· Všechny šrouby a matice je třeba utahovat na předepsané hodnoty utahovacího momentu momentovým klíčem. Jestliže budou šrouby a matice dotaženy příliš málo, mohou se povolit a motocykl se může během jízdy dostat mimo kontrolu. Jestliže budou šrouby a matice dotaženy příliš pevně, může dojít k poškození závitů a konstrukčních součástí.
· Nechte motocykl vychladnout, než začnete s pracemi údržby, abyste se vyhnuli popálení.
· Oleje, mastnoty, filtry, pohonné hmoty, čistící prostředky, brzdovou kapalinu, chladící kapalinu atd. náležitě odklidit. Dbejte přitom na odpovídající předpisy Vašeho státu. 
· Starý olej v žádném případě nelijte do kanalizace nebo do volné přírody. 
1 litr oleje znečistí 1.000.000 litrů vody.
Sejmutí sedla a montáž

Zasunout zapalovací klíček do zámku sedla a otáčet proti směru pohybu hodinových ručiček, tím se sedlo odblokuje. Sedlo vzadu nadzvednout, táhnout dozadu.

Při montáži sedlo zaháknout vpředu výstupkem „1“, vzadu snížit a současně posunout dopředu. Přitom musí oba výstupky „2“zapadnout do rámu. Blokovací čep „3“ zasunout do tělesa zámku a sedlo vzadu tlačit dolů, až blokovací čep zapadne se slyšitelným cvaknutím do zámku.

Nakonec přezkoušejte, zda je sedlo správně namontováno (viz obr. str. 41).

!!! V A R O V Á N Í !!!

Když není sedlo správně namontováno, může během jízdy sklouznout a tím se motocykl dostane mimo kontrolu řidiče.
Montážní nářadí

Montážní nářadí „4“ a nástavce „5“ pro prodloužení některých klíčů se nachází pod sedlem.
U modelu 990 Adventure S (bez ABS) se nachází pod víčkem „6“ doplňková schránka (viz obr. str. 41).
Nastavení vidlice a tlumiče

Vidlice a tlumič nabízejí mnoho možností nastavení, aby byl podvozek vhodně vyladěn Vašemu stylu jízdy a užitečnému zatížení.
Abychom Vám vyladění ulehčili, shrnuli jsme naše empirické hodnoty do tabulek. Tyto seřizovací hodnoty je třeba pochopit jako orientační hodnoty a měly by být vždy výchozím základem pro Vaše osobní nastavení podvozku. Neměňte svévolně nastavení (maximálně ± 40%), protože jinak by se mohly jízdní vlastnosti (obzvlášť v oblasti vysokých rychlostí) zhoršit.
Pro jízdy v terénu na měkkém podkladu (např. písek) doporučujeme nastavení tlumení „jezdec – sport“, pro jízdy na tvrdém podkladu (např. kameny) doporučujeme nastavení „jezdec – pohodlí“ (viz obr. str. 42).
	základní nastavení vidlice
990 Adventure
990 Adventure S

	jezdec – pohodlí
	standardní nastavení
	jezdec – sport
	plné užitečné zatížení

	tlakové tlumení (skoků)
	20
	15
	10
	10

	tahové tlumení (skoků)
	23
	18
	13
	13

	předpětí pružin (otáček)
	5
	5
	8
	7


Nastavení stupně tlakového tlumení vidlice

Stupeň hydraulického tlakového tlumení vidlice určuje chování při stlačení vidlice. Šroubovákem opatrně nadzvednout a sejmout ochranné víčko „1“.
Stupeň tlakového tlumení je možno nastavit seřizovacími šrouby „2“ na spodním konci nohou vidlice. Otáčení ve směru pohybu hodinových ručiček zvyšuje tlumení, otáčení proti směru pohybu hodinových ručiček snižuje tlumení při stlačení. Stupeň tlumení musí být nastaven u obou nohou vidlice stejně.
standardní nastavení:
· seřizovací šrouby otáčet na doraz ve směru pohybu hodinových ručiček,
· otáčet zpět o 15 skoků proti směru pohybu hodinových ručiček (viz obr. str. 42).
Nastavení stupně tahového tlumení vidlice

Stupeň hydraulického tahového tlumení vidlice určuje chování při stlačení vidlice.
Stupeň tahového tlumení je možno nastavit seřizovacími šrouby „3“. Otáčení ve směru pohybu hodinových ručiček zvyšuje tlumení, otáčení proti směru pohybu hodinových ručiček snižuje tlumení při vytažení. Stupeň tlumení musí být nastaven u obou nohou vidlice stejně.
standardní nastavení:
· seřizovací šrouby otáčet na doraz ve směru pohybu hodinových ručiček,
· otáčet zpět o 18 skoků proti směru pohybu hodinových ručiček (viz obr. str. 42).
Nastavení předpětí pružin vidlice

Předpětí pružin vidlice je možno nastavit otáčením seřizovacích šroubů „4“ (šířka klíče 24 mm) ± 5 mm.

Otáčení ve směru pohybu hodinových ručiček zvyšuje předpětí, otáčení proti směru pohybu hodinových ručiček  ho snižuje. Jedna otáčka změní předpětí o 1 mm.

Změna předpětí pružin nemá žádný vliv na nastavení stupně tlumení při tahu, ačkoliv se seřizovací šroub „3“ otáčí současně. Předpětí pružin musí být nastaveno u obou nohou vidlice stejně.
Vlastně by měl být ale při větším předpětí pružin také nastaven větší stupeň tlumení při tahu.
standardní nastavení:
Otáčejte seřizovací šroub až na doraz proti směru pohybu hodinových ručiček a potom pět otáček ve směru pohybu hodinových ručiček (viz obr. str. 43).
Nastavení stupně tlakového tlumení tlumiče

Tlumič disponuje možností odděleně nastavovat stupeň tlakového tlumení v oblasti nízké a vysoké rychlosti (dvojitá kontrola tlumení).

Označení nízká a vysoká rychlost je vztažena na nízkou a vysokou rychlost pohybu tlumiče a ne na rychlost jízdy motocyklu.

Zařízení nízké a vysoké rychlosti pracuje způsobem překrytí. Od pomalé do normální rychlosti stlačení tlumiče působí v první řadě nastavení nízké rychlosti. Vysoká rychlost ukazuje působení při rychlém stlačení.

Otáčení ve směru pohybu hodinových ručiček zvyšuje tlumení, otáčení proti směru pohybu hodinových ručiček snižuje tlumení.
standardní nastavení – nízká rychlost:
· seřizovací šroub „1“ otáčet šroubovákem až na doraz ve směru pohybu hodinových ručiček,

· otáčet zpět proti směru pohybu hodinových ručiček o příslušný počet skoků podle typu tlumiče

· 990 Adventure


20 skoků

· 990 Adventure S


20 skoků (viz obr. str. 44).

standardní nastavení – vysoká rychlost:
· otáčet seřizovací šroub nástrčkovým klíčem 17 mm až na doraz ve směru pohybu hodinových ručiček,

· otáčet zpět proti směru pohybu hodinových ručiček o příslušný počet otáček podle typu tlumiče

· 990 Adventure


1,5 otáčky

· 990 Adventure S


1,5 otáčky (viz obr. str. 45).

!!! V A R O V Á N Í !!!

Tlumící jednotka tlumiče je naplněna vysoce stlačeným dusíkem. Nezkoušejte nikdy tlumič rozebírat nebo provádět sami ošetřovací práce, výsledkem toho by mohla být těžká zranění.

Nepovolujte proto také nikdy černé šroubení (24 mm)!!!
	základní nastavení tlumiče
990 Adventure

	jezdec – pohodlí
	standardní nastavení
	jezdec – sport
	plné užitečné zatížení

	tlakové tlumení nízká rychlost (skoků)
	25
	20
	15
	15

	tlakové tlumení vysoká rychlost(otáček)
	2
	1,5
	1
	1

	tahové tlumení pružin (skoků)
	20
	15
	10
	10

	předpětí pružiny (otáček)
	6
	6
	10
	18


	základní nastavení tlumiče
990 Adventure S

	jezdec – pohodlí
	standardní nastavení
	jezdec – sport
	plné užitečné zatížení

	tlakové tlumení nízká rychlost (skoků)
	25
	20
	15
	15

	tlakové tlumení vysoká rychlost(otáček)
	2
	1,5
	1
	1

	tahové tlumení pružin (skoků)
	20
	15
	10
	10

	předpětí pružiny (otáček)
	6
	6
	10
	12


Nastavení stupně tahového tlumení tlumiče

Stupeň tahového tlumení tlumiče je možno seřídit seřizovacím šroubem „4“. Otáčení ve směru pohybu hodinových ručiček zvyšuje tlumení, otáčení proti směru pohybu hodinových snižuje tlumení při vytažení.

standardní nastavení:
· otáčet seřizovací šroub až na doraz ve směru pohybu hodinových ručiček,

· otáčet zpět proti směru pohybu hodinových ručiček o příslušný počet skoků podle typu tlumiče

· 990 Adventure


15 skoků

· 990 Adventure S


15 skoků (viz obr. str. 45).

!!! V A R O V Á N Í !!!

Tlumící jednotka tlumiče je naplněna vysoce stlačeným dusíkem. Nezkoušejte nikdy tlumič rozebírat nebo provádět sami ošetřovací práce, výsledkem toho by mohla být těžká zranění.

Nepovolujte proto také nikdy šroubení „5“ (15 mm)!!!
Nastavení předpětí pružiny tlumiče

Zavazadlo a spolujezdec zatěžují hlavně zadní tlumič. Aby byly zaručeny optimální jízdní vlastnosti, musí být předpětí pružiny tlumiče upraveno podle zatížení.


Otáčením ručního kolečka „1“ se hydraulicky seřizuje předpětí pružiny. Otáčení ve směru pohybu hodinových ručiček se předpětí pružiny zvyšuje, otáčení proti směru pohybu hodinových ručiček snižuje předpětí pružiny.


V tabulce „Základní nastavení tlumiče“ na straně 28 najdete naše empirické hodnoty, které by Vám měly ulehčit nastavení.

standardní nastavení:
· otáčet ručním kolečkem na doraz proti směru pohybu hodinových ručiček,

· otáčet ručním kolečkem o 6 otáček ve směru pohybu hodinových ručiček (viz obr. str. 46).

Odvzdušnění nohou vidlice

Nohy vidlice je třeba pravidelně odvzdušňovat (viz plán ošetřování a oprav). K tomu je třeba postavit motocykl na postranní stojánek, odstranit krátce odvzdušňovací šrouby „2“, aby se nechal eventuální přetlak uniknout z vnitřku vidlice (viz obr. str. 46).
! P O Z O R !

Příliš vysoký přetlak ve vnitřku vidlice může také způsobit netěsnosti ve vidlici. Když Vaše vidlice netěsní, měli byste nejprve povolit odvzdušňovací šrouby, než necháte vyměnit těsnící prvky.
Čistění prachových manžet vidlice

Prachové manžety „3“ mají stírat prach a hrubou nečistotu s trubek vidlice. Časem se ale může dostat nečistota také za prachové manžety. Pokud tato nečistota nebude odstraněna, může to způsobit netěsnost uvnitř ležících olejových těsnících kroužků.


Prachové manžety je třeba vypáčit šroubovákem z vnějších trubek vidlice a stáhnout dolů.


Prachové manžety, vnější trubku a nohy vidlice důkladně vyčistit a ošetřit univerzálním olejovým sprayem (Motorex Joker 440) nebo motorovým olejem. Nakonec zatlačit prachové manžety rukou do vnějších trubek vidlice (viz obr. str. 47).

!!! V A R O V Á N Í !!!

Žádný olej se nesmí dostat na přední pneumatiku nebo na brzdové kotouče, přilnavost pneumatiky k vozovce a brzdící účinek přední brzdy by se tím silně snížil.
Kontrola napnutí řetězu
· Postavit motocykl na postranní stojánek a zařadit neutrální rychlostní stupeň.

· Stlačit řetěz v oblasti šroubu spodního krytu řetězu „4“ nahoru. Vzdálenost k prověšenému řetězu má být 35 - 40 mm (viz obr. str. 47).

!!! V A R O V Á N Í !!!
· Pokud bude řetěz příliš silně napnut, budou komponenty sekundárního přenosu síly (řetěz, řetězová kolečka, ložiska v převodovce a v zadním kole) nadměrně zatíženy. Vedle předčasného opotřebení může v extrémním případě prasknout řetěz nebo se může zlomit hnaná hřídel převodovky.
· Pokud je řetěz příliš volný, může spadnout z řetězových koleček a zablokovat zadní kolo nebo poškodit motor.
· V obou případech se může motocykl lehce dostat mimo kontrolu řidičem.
Korekce napnutí řetězu
· Povolit matici „1“, povolit kontramatice „2“ a seřizovacími šrouby „3“ otáčet doleva nebo doprava. Kontramatice „2“ pevně dotáhnout.

· Přezkoušejte před dotažením osy kola, zda napínáky řetězu „4“ přiléhají na seřizovací šrouby a zda zadní a přední kolo jsou v ose.

· Matici „1“ dotáhnout utahovacím momentem 90 Nm (viz obr. str. 48).

!!! V A R O V Á N Í !!!

Pokud nemáte při montáži k dispozici momentový klíč, nechte si utahovací moment co možná nejdříve upravit v některé odborné dílně KTM. Povolená osa kola může vést k nestabilnímu chování motocyklu.
Péče o řetěz

V případě řetězu s X-kroužky je ošetřování řetězu sníženo na minimum. Hrubou nečistotu spláchnout velkým množstvím vody. Před každým mazáním se musí odstranit opotřebované zbytky mazacího prostředku (Motorex Chain Clean 611). Používejte po uschnutí řetězu speciálně pro řetězy s X-kroužky vhodný spray na řetězy (Motorex Chainlube 622).
!!! V A R O V Á N Í !!!
· Žádný mazací prostředek nesmí vniknout na zadní pneumatiku nebo na zadní brzdový kotouč, přilnavost pneumatiky k povrchu vozovky a brzdný účinek zadní brzdy by se kvůli tomu silně snížily a motocykl se dostane lehce mimo kontrolu řidičem.
· Řetěz nemá z bezpečnostních důvodů žádnou spojku řetězu. Nechte si vždy vyměnit řetěz v odborné dílně KTM, tam je k dispozici potřebné nářadí k nýtování.
· V žádném případě nesmí být namontována normální spojka řetězu.

Řetězová kolečka a vodítka řetězu by měla být v této situaci rovněž zkontrolována z hlediska opotřebení a v nutném případě vyměněna (viz obr. str. 49).

Kontrola opotřebení řetězu

Opotřebení řetězu zkontrolujete nejlépe následujícím způsobem:


Zařaďte neutrální rychlostní stupeň musíte zatížit spodní díl řetězu přibližně 15 kg (viz obr. str. 49). Změřte vzdálenost mezi 18 články řetězu na horním dílu řetězu. Nejpozději při vzdálenosti 272 mm by měl být řetěz vyměněn. Řetězy se neopotřebovávají rovnoměrně, opakujte proto měření na různých místech řetězu.


Pokud chybějí X-kroužky, je třeba řetěz vyměnit.

UPOZORNĚNÍ:


Pokud budete montovat nový řetěz, měli byste rovněž vyměnit řetězová kolečka. Nové řetězy se opotřebovávají na starých, zaběhnutých řetězových kolečkách rychleji.

Zásadní pokyny ke kotoučovým brzdám KTM
BRZDOVÉ ČELISTI:


Brzdové čelisti jsou uloženy u této modelové řady „jako plovoucí“, tzn. že nejsou spojeny pevně s nosičem brzdových čelistí. Z důvodu tohoto bočního vyrovnání je dosažena vždy optimální poloha brzdových destiček na brzdový kotouč. Šrouby nosiče brzdových čelistí je třeba zajistit lepidlem Loctite 243 a dotáhnout utahovacím momentem 25 Nm.

!!! V A R O V Á N Í !!!

Nechte si z bezpečnostních důvodů provést ošetřovací práce a opravy na brzdové soustavě v odborné dílně KTM.
BRZDOVÉ DESTIČKY:


Motocykly jsou vybaveny organickým brzdovým obložením  a jsou tak také typizovány. Zaručují optimální brzdící vlastnosti.

Přední brzdové destičky:

Toshiba TT 2172 HH,

Zadní brzdové destičky:

Toshiba TT 2701 HH (viz obr. str. 50).

!!! V A R O V Á N Í !!!
· Brzdové destičky, které jsou k dostání v obchodech s příslušenstvím, nejsou často povoleny pro silniční provoz Vašeho motocyklu KTM. Struktura a tření a tím brzdový účinek těchto destiček se mohou silně odlišovat od originálních brzdových destiček KTM. Pokud používáte brzdové destičky, které se odchylují od původní výbavy, není zaručeno, že tyto destičky mají povolení pro silniční provoz. Váš motocykl pak již neodpovídá podmínkám pro schválení pro silniční provoz a zaniká záruka.
· Modely s ABS (antiblokovací systém): ABS je naladěno na originální brzdové destičky. Při vybavení jinými brzdovými destičkami není již více zaručena funkce ABS.
NÁDRŽKY NA BRZDOVOU KAPALINU:


Nádržky na brzdovou kapalinu přední a zadní brzdy jsou dimenzovány tak, že 

i při opotřebených brzdových destičkách není nutné doplňování brzdové kapaliny. Není tedy za normálních okolností žádný důvod odstraňovat víčko zásobní nádržky. Pokud klesne stav brzdové kapaliny pod minimální hladinu, znamená to netěsnosti brzdového systému nebo totálně opotřebené brzdové destičky. Vyhledejte v tomto případě hned odbornou dílnu KTM.

BRZDOVÁ KAPALINA:


Doporučujeme používat k doplnění, resp. k výměně brzdovou kapalinu "Motorex Brake Fluid DOT 5,1“. Brzdová kapalina DOT 5.1 má bod varu 180°C (o 25°C vyšší než DOT 4) a nabízí proto více bezpečnosti při vysokých namáháních. brzdová kapalina DOT 5.1 se zakládá na bázi glykoléteru, je barvena jantarem a může být smíchána s brzdovou kapalinou DOT 4. V žádném případě nepoužívejte brzdovou kapalinu DOT 5. Její složení je na bázi silikonového oleje a je barvena purpurem. Těsnění a brzdové hadičky motocyklů KTM nejsou na použití brzdové kapaliny DOT 5 dimenzovány (viz obr. str. 51)!!!


Brzdová kapalina je vystavena vysokým tepelným zatížením a přijímá ze vzduchu vlhkost, která snižuje bod varu. Brzdová kapalina musí být proto vyměněna v předepsaných časových intervalech.
!!! V A R O V Á N Í !!!

Nechte si vyměnit brzdovou kapalinu v přední i zadní brzdě jednou za dva roky v odborné dílně KTM.
Brzdové kotouče:

Opotřebením se snižuje síla brzdového kotouče v oblasti dosedací plochy "1" brzdových destiček. Brzdové kotouče nesmějí mít v nejslabším místě "A" menší tloušťku než 4,5 mm. Zkontrolujte opotřebení na více místech (viz obr. str. 51).

!!! V A R O V Á N Í !!!
Brzdové kotouče s menší tloušťkou než 4,5 mm jsou riziko z hlediska bezpečnosti. Nechte opotřebované kotouče neprodleně vyměnit.
ABS (ANTIBLOKOVACÍ SYSTÉM) 990 ADVENTURE:


ABS je bezpečnostní systém, který zabraňuje blokování kol – při jízdě v přímém směru bez působení bočních sil. Jednotka ABS „1“, která se skládá z hydraulické jednotky, elektronické řídící jednotky a elektrického čerpacího motoru, je uložena pod sedlem. Čidla „2“ na předním a zadním kole hlásí otáčky kol do řídící jednotky.


Systém KTM 990 Adventure pracuje se dvěma navzájem nezávislými brzdovými okruhy (brzda předního kola a brzda zadního kola). V normálním provozu funguje brzdová soustava jako obvyklá brzda bez ABS. Teprve když řídící jednotka pozná blokování některého kola, ¨přechází ABS do řízené fáze. Řídí (reguluje) tlak brždění v příslušném brzdovém okruhu a zabraňuje tak blokování kola. Průběh regulace je citelný lehkým pulsováním páčky brzdy.


Varovná kontrolní svítilna „3“ se musí po zapnutí zapalování rozsvítit a po rozjetí musí zhasnout při rychlosti jízdy cca 5 km/hod. Když nezhasne nebo se rozsvítí během jízdy, ukazuje to na závadu v ABS ( viz „Poruchy a jejich odstranění“).


Tlačítkem „4“ se může ABS vypnout (viz „Návod na obsluhu“) – (viz obr. str. 52).

!!! V A R O V Á N Í !!!
· Kola s jiným průměrem ráfků nesmějí být v žádném případě namontována. Funkce ABS potom není již více zaručena.
· Na podvozku se nesmějí provádět žádné úpravy prodloužením nebo zkrácením délky pružení (propružení). Funkce ABS není jinak více zaručena.
· ABS je optimálně seřízeno na pneumatiky, schválené firmou KTM a funguje proto nejlépe. Při přezbrojení na jiné pneumatiky není funkce ABS již více zaručena.
· Při špatném tlaku vzduchu v pneumatikách není již více zaručeno optimální regulování ABS.
Nastavení chodu naprázdno u páčky přední brzdy

Chod naprázdno přední brzdy je možno změnit regulačním šroubem „1“. Z toho důvodu může být nastavena poloha tlakového bodu (což je odpor, který musí být citelný, když brzdové jsou destičky přitlačeny na brzdový kotouč) podle velikosti každé ruky (viz obr. str. 53).
! P O Z O R !

Chod naprázdno páčky přední brzdy musí být minimálně 3 mm. Teprve pak se může uvést do pohybu píst ve válci ruční brzdy (při silnějším odporu brzdové páčky). Pokud není vůle k dispozici, vzrůstá v brzdovém systému tlak a brzda může z důvodu přehřátí vypovědět službu.
Kontrola množství brzdové kapaliny vpředu

Zásobní nádržka na brzdovou kapalinu  je kombinována s válcem ruční brzdy na řídítkách a má kontrolní okénko. Množství brzdové kapaliny nesmí při vodorovné poloze nádržky  klesnout pod střed kontrolního okénka (viz obr. str. 53).
!!! V A R O V Á N Í !!!
· Pokud klesne množství brzdové kapaliny pod minimální hladinu, znamená to netěsnost v brzdovém systému., eventuálně totálně opotřebované brzdové destičky. Vyhledejte v tomto případě ihned odbornou dílnu KTM.
· Nechte si vyměnit brzdovou kapalinu každé dva roky v odborné dílně KTM.
Kontrola předních brzdových destiček

Brzdové destičky je možno nahlédnout zespodu. SÍLA OBLOŽENÍ NESMÍ KLESNOUT POD 1 MM (viz obr. str. 53).
!!! V A R O V Á N Í !!!

Síla obložení brzdových destiček nesmí klesnout pod hodnotu 1 mm, jinak může dojít k vypovězení služby. Nechte si v zájmu Vaší vlastní bezpečnosti vyměnit včas brzdové destičky.
! P O Z O R !

Pokud budou brzdové destičky pozdě vyměněny, takže obložení bude zčásti nebo úplně obroušené, brousí kovové části brzdových destiček brzdový kotouč. Z toho důvodu klesá brzdící účinek a brzdový kotouč se zničí.
Kontrola množství brzdové kapaliny vzadu

Zásobní nádržka brzdové kapaliny zadní kotoučové brzdy je spojena s brzdovým válcem nožní brzdy a má kontrolní okénko. Množství brzdové kapaliny nesmí při vodorovně postaveném motocyklu klesnout pod značku „MIN“ (viz obr. str. 54).

!!! V A R O V Á N Í !!!
· Pokud klesne množství brzdové kapaliny pod minimální množství, znamená to netěsnosti v brzdovém systému, eventuálně totálně opotřebované brzdové destičky. Vyhledejte v tomto případě ihned odbornou dílnu KTM.
· Nechte si vyměnit brzdovou kapalinu každé dva roky v odborné dílně KTM.
Kontrola zadních brzdových destiček

Brzdové destičky je možno nahlédnout zezadu. SÍLA OBLOŽENÍ NESMÍ KLESNOUT POD 1 MM (viz obr. str. 54).
!!! V A R O V Á N Í !!!

Síla obložení brzdových destiček nesmí klesnout pod hodnotu 1 mm, jinak může dojít k vypovězení služby. Nechte si v zájmu Vaší vlastní bezpečnosti vyměnit včas brzdové destičky.
! P O Z O R !

Pokud budou brzdové destičky pozdě vyměněny, takže obložení bude zčásti nebo úplně obroušené, brousí kovové části brzdových destiček brzdový kotouč. Z toho důvodu klesá brzdící účinek a brzdový kotouč se zničí.
Demontáž a montáž předního kola

Motocykl podepřít tak, aby se přední kolo nedotýkalo země.


Povolit šroub „1“ a upevňovací šrouby "2" na obou pěstech vidlice. Šroub vyšroubovat asi o 8 otáček, zatlačit rukou na šroub, aby se osa kola posunula z pěsti vidlice a odstranit šroub. Podržet přední kolo a vytáhnout osu kola. Jednu brzdovou čelist lehce potáhnout ven a vyjmout přední kolo z vidlice.

Vytáhnout z těsnících kroužků hřídele levé „3“ a pravé rozpěrné pouzdro.

! P O Z O R !
· Při vymontovaném předním kole nepoužívat ruční brzdu.
· Odkládejte kolo vždy tak, aby nedošlo k poškození brzdových kotoučů a (u modelů s ABS) senzorového kolečka ABS.
· Modely s ABS: Při demontáži a montáži předního kola je třeba dbát na to, aby se čidlo ABS „5“ nepoškodilo a aby se senzorové kolečko ABS nezprohýbalo.

Před montáží předního kola je třeba vyčistit a namastit těsnící kroužky hřídele „4“ a dosedací plochy „A“ rozpěrných pouzder a namontovat rozpěrná pouzdra (široké rozpěrné pouzdro do levého těsnícího kroužku hřídele). Brzdové destičky zatlačit šroubovákem trochu zpět. Připravit přední kolo ve směru otáčení, viz šipka „B“ pneumatice (viz obr. str. 56).


Při montáži předního kola je třeba ho zvednout do vidlice, jednu brzdovou čelist lehce potáhnout ven a zasunout pneumatiku mezi brzdové čelisti. Zavést brzdové kotouče do brzdových čelistí a namontovat osu kola.


Namontovat šroub „1“ a lehce dotáhnout, dotáhnout pevně upevňovací šrouby „2“ na pravé pěsti vidlice (viděno ve směru jízdy), aby se zabránilo protáčení osy kola a matici dotáhnout utahovacím momentem 60 Nm.


Povolit upevňovací šrouby na pravé pěsti vidlice, sundat motocykl se stojánku, uvést v činnost brzdu předního kola a vidlicí několikrát silně zapružit, aby se nohy vidlice srovnaly.


Teprve potom je možno dotáhnout upevňovací šrouby na obou pěstech vidlice momentem 15 Nm (viz obr. str. 57).

!!! V A R O V Á N Í !!!
· Pokud nemáte při montáži k dispozici momentový klíč, nechte si utahovací 
moment upravit co nejdříve v některé odborné dílně KTM. Uvolněná oska může vést k nestabilnímu chování motocyklu za jízdy.
· Po každé montáži předního kola uveďte v činnost páčku ruční brzdy, aby se tlak dostal do provozní hodnoty.
· Chraňte brzdový kotouč před olejem a mastnotou, jinak by se silně snížil brzdový účinek.
Demontáž a montáž zadního kola
UPOZORNĚNÍ PRO MODELY S ABS (ANTIBLOKOVACÍ SYSTÉM):

Ke snazší demontáži a montáži zadního kola se může vymontovat čidlo ABS „6“. Povolit šestihranný šroub „7“ a vytáhnout čidlo ABS. Při opětovné montáži nanést na závit šroubu lepidlo Loctite 243 (zajištění šroubu), namontovat šroub a dotáhnout utahovacím momentem 8 Nm.


Motocykl postavit na středový stojánek, aby se zadní kolo nedotýkalo země. Odšroubovat matici kola „1“, sejmout napínák řetězu „2“, zadní kolo pevně držet a vytáhnout osu kola „3“. Zadní kolo posunout pokud možno co nejvíce dopředu, sundat řetěz z řetězového kola a odložit na kryt řetězového kola. Zadní kolo opatrně sejmout z kyvné vidlice (viz obr. str. 58).
! P O Z O R !
· Při vymontovaném zadním kole nepoužívat nožní brzdu.
· Odkládejte kolo vždy tak, aby nedošlo k poškození brzdového kotouče a (u modelů s ABS) senzorového kolečka ABS.
· Pokud vyjmete osu kola, je třeba závity osy kola a matice důkladně očistit a čerstvě namazat (Motorex Long Therm 2000), aby se zabránilo obtížnému chodu závitu.
· Modely s ABS: Při demontáži a montáži zadního kola je třeba dbát na to, aby se čidlo ABS „6“ nepoškodilo a aby se senzorové kolečko ABS nezprohýbalo.

Před montáží zadního kola je třeba vyčistit a namastit dosedací plochu „4“ pouzdra a těsnící kroužek hřídele „5“.


Montáž následuje v logicky opačném postupu. Dbejte na stejnou montážní polohu osy kola a napínáku řetězu, jazýčky „A“ musí ukazovat dopředu.

Před utažením matice utahovacím momentem 90 Nm je třeba zatlačit zadní kolo dopředu, aby napínáky řetězu dolehly na napínací šrouby.

!!! V A R O V Á N Í !!!
· Pokud nemáte při montáži k dispozici momentový klíč, nechte si utahovací 
moment upravit co nejdříve v některé odborné dílně KTM. Uvolněná oska může vést k nestabilnímu chování motocyklu za jízdy.
· Po každé montáži zadního kola uveďte v činnost páčku nožní brzdy, aby se tlak dostal do provozní hodnoty.
· Chraňte brzdový kotouč před olejem a mastnotou, jinak by se silně snížil  brzdový účinek.
Pneumatiky, tlak v pneumatikách

Typ pneumatik, jejich stav a tlak vzduchu v pneumatikách ovlivňují chování motocyklu za jízdy. Proto musí být před každou jízdou kontrolovány.
!!! V A R O V Á N Í !!!
· Aby byla zabezpečena bezpečnost při jízdě a optimální jízdní vlastnosti, smějí být používány pouze pneumatiky, schválené firmou KTM (schválení pneumatik najdete v internetu na adrese www.ktm.com). Jiné pneumatiky se mohou negativně projevit na chování motocyklu při jízdě (např. „kývání se sem a tam“ při vysokých rychlostech) a na brzdné dráze.
· Pokud jsou pneumatiky označeny indexem rychlosti nižším než „V“ (240 km/hod.), nesmí být příslušná maximální rychlost překročena. V takovém případě musí být v zorném poli řidiče připevněna lepící fólie s údajem nejvyšší povolené rychlosti.
· Rozměry pneumatik najdete v technických datech a v typovém listu.

· Stav pneumatik musí být kontrolován před každou jízdou. Prohlédněte pneumatiky s důrazem na řezné rány, najeté jehly a jiné špičaté předměty.

· Minimální hloubka dezénu musí odpovídat zákonným normám Vašeho státu. 
Doporučujeme nechat vyměnit pneumatiky nejpozději při hloubce dezénu 2 
mm.

· Tlak vzduchu v pneumatikách by měl být pravidelně kontrolován při „studených“ pneumatikách. Upravte tlak vzduchu podle celkové váhy motocyklu. Správný tlak vzduchu zaručuje optimální komfort při jízdě a maximální životnost pneumatiky (viz obr. str. 59).

!!! V A R O V Á N Í !!!
· Nechte si montovat jen ty pneumatiky, které jsou doporučeny firmou KTM. Jiné pneumatiky se mohou negativně projevit na chování motocyklu za jízdy.
· Modely s ABS (antiblokovací systém): Kola s jinými průměry ráfků nesmí být v žádném případě namontována. Funkce ABS potom není již více zaručena.
· Modely s ABS: ABS je optimálně seřízeno na pneumatiky, schválené firmou KTM a funguje proto nejlépe. Při přezbrojení na jiné pneumatiky není funkce ABS již více zaručena.
· Přední a zadní kolo smějí být opatřeny pouze pneumatikami stejné značky a stejného typu.
· Poškozené pneumatiky musí být v zájmu Vaší bezpečnosti ihned vyměněny.
· Ojeté pneumatiky působí nepříznivě na chování motocyklu za jízdy zejména na mokré vozovce.
· Modely s ABS: Špatný tlak vzduchu v pneumatikách vede ke zhoršené regulaci ABS, delším brzdným drahám a k horší stabilitě při jízdě.
· Nové pneumatiky mají hladký povrch a proto ne plnou přilnavost. Dosedací plocha musí zdrsněna během prvních 200 km mírným způsobem jízdy v různých náklonech. Teprve po zajetí dosáhnou pneumatiky plné přilnavosti k povrchu.
· Z bezpečnostních důvodů Vám doporučujeme při montáži nové pneumatiky vyměnit také vložku ventilku.
	Předepsaný tlak v pneumatikách

	
	vpředu
	vzadu

	silnice sólo
	2,4 bar
	2,6 bar

	silnice se spolujezdcem
	2,4 bar
	2,8 bar

	plné užitečné zatížení
	2,4 bar
	2,8 bar


Kontrola napnutí drátů v kolech

Správné napnutí drátů je velmi důležité pro stabilitu kola a pro bezpečnost jízdy. Pokud je volný jeden drát, není kolo kompaktní a v krátké době se uvolní ostatní dráty. Kontrolujte napnutí drátů v kolech, zejména u nového motocyklu, pravidelně. Při kontrole klepněte krátce čepelí šroubováku na každý drát (viz obr. str. 60). Přitom se musí ozvat jasný tón. Tlumené tóny ukazují na povolené dráty. Nechte si podle potřeby dráty utáhnout a kolo vycentrovat v odborné dílně KTM.
!!! V A R O V Á N Í !!!
· Pokud budete dále jezdit s povolenými dráty, mohou se dráty přetrhat a může se to projevit na nestabilním chování při jízdě. Prasklé dráty mohou poškodit duši, motocykl se může kvůli ztrátě vzduchu lehce dostat mimo kontrolu řidičem.
· Příliš napnuté dráty mohou z důvodu místního přetížení prasknout. Dráty kol musí být napnuty kroutícím momentem 5 Nm ± 1 Nm.
Baterie

Baterie  je uložena před motorem v krytu pod motor a jedná se o bezúdržbový akumulátor. Kontrolovat množství elektrolytu a doplňování vody není nutné. Pouze je třeba udržovat kontakty čisté a v nutném případě nakonzervovat tukem, který nepodléhá okyselení.
Velice důležité pro dobu životnosti baterie jsou stav nabití a způsob skladování (viz obr. str. 61).
!!! V A R O V Á N Í !!!
Neprovozujte nikdy motocykl s vybitou baterií nebo bez baterie. V obou případech se mohou poškodit elektronické montážní díly a bezpečnostní přístroje. Motocykl není z toho důvodu více bezpečný k provozu.
! P O Z O R !
· Uzavírací lišta "1"nesmí být v žádném případě odstraněna, jinak dojde k poškození baterie.
Demontáž a montáž baterie

Baterii je třeba vymontovat pouze při vyřazení motocyklu z provozu.


K tomu je třeba odstranit šrouby „1“ a odklopit kryt motoru „2“ směrem dolů. Odstranit šrouby „3“ a víko baterie „4“ odklopit dopředu. Nejprve odpojit „minus“ pól baterie, potom „plus“ pól. Sejmout víko baterie a vytáhnout baterii s pouzdrem ven.

Baterii před skladováním a po skladování nabít. Teplota pro skladování musí být 0 – 35°C.


Při montáži baterie vložit baterii s pouzdrem do schránky na baterii a namontovat víko baterie. Nejprve připojit kabely na „plus“ pólu, potom na „minus“ pólu, aby se zabránilo zkratům. Víko baterie zaklapnout nahoru a připevnit 2 šrouby. Kryt motoru zaklapnout nahoru, na závity obou šroubů nanést lepidlo Loctite 243 (zajištění šroubů), šrouby namontovat a dotáhnout utahovacím momentem 25 Nm (viz obr. str. 62).

!!! V A R O V Á N Í !!!
· Pokud by z nějakého důvodu vytékal elektrolyt (kyselina sírová), je požadována maximální obezřetnost. Elektrolyt může způsobit těžké popáleniny.
· Při kontaktu s pokožkou je třeba opláchnout dostatečným množstvím vody.
· Pokud se elektrolyt dostane do očí, je třeba oči vyplachovat po dobu minimálně 15 minut vodou a ihned vyhledat lékaře.
· Přestože se jedná o uzavřenou baterii, mohou z ní přesto unikat explozivní plyny. Chraňte baterii před jiskrami a otevřeným ohněm.
· Poškozené baterie ukládat mimo dosah dětí a náležitě zlikvidovat.
· Šrouby krytu motoru musí být bezpodmínečně zajištěny lepidlem Loctite 243, aby se nepovolily.
! P O Z O R !

Baterii v žádném případě neodpojovat při běžícím motoru, došlo by ke zničení regulátoru-usměrňovače.
SKLADOVÁNÍ:

Pokud bude motocykl na delší dobu odstaven, vymontovat baterii a nabít, teplota skladování 0 – 35°C, bez přímého ozařování slunečními paprsky.

Baterii každé 3 měsíce nabít!
Nabíjení baterie

Baterie se kvůli nabíjení nemusí vymontovat. Odstranit šrouby „1“ a sejmout bočnici motoru „2“. Sejmout červený ochranný kryt a připojit nabíjecí přístroj plusovým kabelem na šroub „3“ a minusovým kabelem na šroub „4“. Nabíjejte baterii podle následující tabulky. Velikost proudu a doba nabíjení nesmí být překročeny. Rychlonabíjení větší velikostí proudu se projevují negativně na době životnosti.

	nabíjení baterie

	normální
	1,1 ampéru
	5 –max. 10 hodin
	max. 14,4 Voltů

	rychlonabíjení
	5,5 ampéru
	max. 1 hodina
	max. 14,4 Voltů


Používejte pro nabíjení baterie v namontovaném stavu výhradně nabíjecí přístroj KTM (kat. číslo 58429074000). Jen tak je zabezpečeno, že nedojde k poškození palubní elektrické sítě přepětím. Při použití jiných nabíjecích přístrojů baterii bezpodmínečně vymontovat! Navíc můžete tímto přístrojem zkoušet klidové napětí, schopnost baterie startovat a zkoušet generátor. Kromě toho je tímto přístrojem nemožné přebití baterie.
Když se startovalo s prázdnou baterií, je třeba ji neprodleně nabít. Při delší době stání ve vybitém stavu dochází k hlubokému vybití a sulfataci a baterie se zničí.
Při delším skladování je třeba baterii vždy po 3 měsících dobít (viz obr. str. 63).
! P O Z O R !
· Uzavírací lišta baterie se nesmí v žádném případě odstranit, jinak se baterie poškodí.
· K nabíjení baterii připojit na nabíjecí přístroj, potom nabíjecí přístroj zapnout. Po nabíjení nejprve vypnout nabíjecí přístroj, potom odpojit baterii.
· Při nabíjení v uzavřených místnostech zabezpečit dobré větrání. Baterie produkuje při nabíjení výbušné plyny.
· Pokud bude baterie nabíjena příliš dlouho nebo příliš vysokým napětím, dochází k úniku elektrolytu přes bezpečnostní ventily. Proto ztrácí baterie svoji kapacitu.
· Rychlonabíjení by mělo být pokud možno vynecháno.
Pomoc při startování

Pomoc při startování se touto cestou rozmlouvá, protože může dojít k poškození palubní elektroniky.
Hlavní pojistka

Hlavní pojistkou jsou jištěny všechny spotřebiče elektrického proudu motocyklu. Hlavní pojistka se nachází ve startovacím relé pod pravou bočnicí motoru. Odstranit šrouby „1“ a sejmout bočnici motoru „2“.
!!! V A R O V Á N Í !!!

Nespalte se o horkou trubku výfuku.

Startovací relé „3“ vyjmout nahoru z držáku, sejmout kryt „4“ a zkontrolovat hlavní pojistku „5“. Ve startovacím relé je uložena také náhradní pojistka (30 ampérů).


Přepálenou pojistku nahradit pouze pojistkou stejné hodnoty. Pokud se po výměně pojistky nová opět přepálí, je třeba vyhledat autorizovanou odbornou dílnu KTM (viz obr. str. 64).

! P O Z O R !

V žádném případě nepoužívat silnější pojistku nebo pojistku „flikovat“, neodborné zacházení může zničit celou elektrickou soustavu.
Pojistky pro ABS – modely s ABS (antiblokovací systém)

Pod startovacím relé se nacházejí 2 pojistky pro ABS. Sejmout kryt a zkontrolovat pojistky „7“ a „8“. Přepálenou pojistku nahradit pouze pojistkou stejné hodnoty. Pokud se po výměně pojistky nová opět přepálí, je třeba vyhledat autorizovanou odbornou dílnu KTM.

! P O Z O R !

V žádném případě nepoužívat silnější pojistku nebo pojistku „flikovat“, neodborné zacházení může zničit celou elektrickou soustavu.
Náhradní pojistky v hodnotě 25 a 40 ampérů se nacházejí u schránky na pojistky v odkládací přihrádce před sedlem (viz obr. str. 64).

Pojistky pro jednotlivé elektrické spotřebiče

V odkládací schránce je namontována schránka na pojistky s dalšími pojistkami, kterými jsou odděleně jištěny elektrické spotřebiče.


Na víčku schránky na pojistky „1“ jsou uvedeny spotřebiče a jejich příslušná pojistná kapacita. Náhradní pojistky „2“ v hodnotách 10, 15, 25 a 40 ampérů se nacházejí rovněž u schránky na pojistky.


Přepálenou pojistku nahradit pouze pojistkou stejné hodnoty. Pokud se po výměně pojistky nová opět přepálí, je třeba vyhledat autorizovanou odbornou dílnu KTM (viz obr. str. 65).

! P O Z O R !

V žádném případě nepoužívat silnější pojistku nebo pojistku „flikovat“, neodborné zacházení může zničit celou elektrickou soustavu.
Pojistky ACC 1 a ACC 2 „3“ jsou plánovány pro přístroje příslušenství s maximální spotřebou vždy 10 ampérů. K připojení takových přístrojů se nacházejí pod maskou světlometu příslušné konektory. Zeptejte se na to ve Vaší odborné dílně KTM.

UPOZORNĚNÍ PRO MODELY S ABS:

Pojistkou ABS OPTIONAL „4“ je jištěno ABS.

Výměna žárovek ve světlometech

Odstranit 5 šroubů vpravo a vlevo a odstranit obě bočnice „1“. Šroubovákem vyvěsit závěsy „2“, štít proti větru odklopit společně se světlometem dopředu a konektor odpojit od zásuvkové desky. Světlomet odložit na měkký podklad, aby se zabránilo poškození.
! P O Z O R !

Nedotýkejte se skleněné baňky žárovky prsty, ta musí zůstat nezamaštěná. Tuk se horkem odpařuje a usazuje se na reflektoru.
žárovka dálkového světlometu „A“:

Sejmout gumovou čepičku „3“ a stáhnout konektor „4“. Vyháknout přidržovací ramínko a vyjmout žárovku.


Vložit novou žárovku (viz Technické údaje – podvozek / osazení žárovkami), nasadit ramínko, připojit konektor a namontovat gumovou čepičku.

žárovka tlumeného světlometu „B“:

Sejmout gumovou čepičku „5“ a stáhnout konektor „6“. Vyháknout přidržovací plech a vyjmout žárovku.


Dejte pozor při nasazení nové žárovky (viz Technické údaje – podvozek / osazení žárovkami) na to, že jazýček „D“ sedí v příslušné dutině.


Nasadit ramínko, připojit konektor na žárovku a namontovat gumovou čepičku (viz obr. str. 66).

žárovka obrysového světla

Vytáhnout ze světlometu objímku žárovky „7“ a vytáhnout žárovku z objímky.

Provedení USA:

U provedení pro USA se obrysové světlo „E“ nachází v horním dílu světlometu. Ve spodním dílu světlometu je namontována žárovka „F“ (viz Technické údaje – podvozek / osazení žárovkami) s dálkovým a tlumeným světlem.


Před montáží světlometu připojit konektor na zásuvkovou desku a přezkoušet všechny žárovky z hlediska funkčnosti (viz obr. str. 67).

Výškové nastavení světlometu

Užitečné zatížení může někdy vyžadovat úpravu výškového nastavení světlometu.


Seřizovacím šroubem „1“ je možno změnit výškové nastavení světlometu.. Otáčení ve směru pohybu hodinových ručiček zvyšuje výšku světla, otáčení proti směru pohybu hodinových ručiček snižuje výšku světla.

kontrola:
Udělejte na světlé zdi, před kterou je vodorovná plocha značku ve výšce 830 mm (990 Adventure S), resp. ve výšce 790 mm (990 Adventure). Postavte se se svým na cestu připraveným motocyklem (zavazadlo, řidič, spolujezdec) do vzdálenosti 10 metrů před zeď a zapněte tlumené světlo. Rozhraní mezi světlou a tmavou částí by mělo probíhat na této značce (viz obr. str. 68).

Výměna žárovky brzdového a koncového světla

Odstranit oba šrouby „2“ na spodní straně blatníku a koncové světlo sejmout dozadu.

žárovka brzdového světla:
Objímku žárovky „3“ otočit asi o 30o proti směru pohybu hodinových ručiček a vytáhnout z tělesa koncového světla. Žárovku lehce zatlačit, otočit asi o  30o proti směru pohybu hodinových ručiček a vytáhnout z objímky.

Montáž se provádí v opačném sledu činností.

žárovkY koncového světla:
Objímku žárovky „4“ vytáhnout z tělesa a žárovku vytáhnout z objímky (viz obr. str. 68).

Výměna žárovky směrového světla

Odstranit šroub na zadní straně směrového světla,  kryt světla „5“ opatrně natočit k motocyklu a sejmout.

Žárovku lehce zatlačit, otočit asi o 30o proti směru pohybu hodinových ručiček a vytáhnout z objímky.

Montáž se provádí v opačném sledu činností (viz obr. str. 69).

Chladící systém

Díky vodnímu čerpadlu v motoru je zabezpečen nucený oběh chladící kapaliny. Při studeném motoru cirkuluje chladící kapalina jen ve válcích a v hlavách válců. Jakmile dosáhne motor svoji provozní teplotu cca 75°C, otevře se termostat a chladící kapalina začne být pumpována skrz hliníkový chladič.


Chlazení závisí na proudícím vzduchu. Čím nižší je rychlost jízdy, tím menší je chladící účinek. Stejně tak snižují chladící účinek špinavá žebra chladiče.


Když například z důvodu pomalého městského provozu  nebo čekání 

u semaforu fouká málo nebo žádný vzduch skrz chladiče, stoupá teplota chladící kapaliny. Když teplota chladící kapaliny dosáhne 102°C, zapne se ventilátor „1“ u chladiče. Z toho důvodu začne chladičem dodatečně foukat vzduch a tím se zabrání přehřátí chladícího systému (viz obr. str. 70).

! P O Z O R !

Ukazatel teploty chladící kapaliny "2" začne blikat a červená varovná svítilna teploty chladící kapaliny „3“ začne svítit, pokud chladící kapalina dosáhne teploty cca 120oC a překročila tedy normální provozní teplotu.
Možné příčiny:
· Pomalá jízda nebo vysoké zatížení motoru při vysoké teplotě okolního vzduchu:
Zvyšte podle možností rychlost jízdy, aby přes chladiče proudilo více vzduchu, pokud ani po 1500 m jízdy žárovka nezhasne, ihned zastavit, vypnout motor a hledat jiné příčiny.
· Ventilátor na chladiči nefunguje:
Při teplotě chladící kapaliny 120oC musí ventilátor běžet, pokud je zapnuto zapalování. Pokud ventilátor neběží a je v systému dostatek chladící kapaliny, můžete opatrně jet k nejbližší odborné dílně KTM při nepatrném zatížení  motoru.
· Příliš málo chladící kapaliny v chladícím systému:
Zkontrolujte, zda nevytéká chladící kapalina (také na spodní straně motocyklu).
Nechte vychladnout motor a zkontrolujte množství chladící kapaliny v chladiči (viz kap. „Kontrola množství chladící kapaliny v chladiči). V jízdě je možno pokračovat pouze tehdy, když je v chladícím systému dostatek chladící 
kapaliny. Je třeba co nejdříve vyhledat odbornou dílnu KTM, aby odstranila závadu. Pokud bude při svítící kontrolní svítilně teploty chladící kapaliny pokračováno v jízdě, dojde k poškození motoru!
· Neustálé používání spojky (prokluzování) při nízké rychlosti.

Jako chladící kapalina se používá směs 50% nemrznoucí směsi a 50% destilované vody. Nemrznoucí směs musí avšak snést teplotu minimálně - 25°C. Tato směs zabezpečuje vedle ochrany před zamrznutím také dobrou ochranu před korozí a proto by neměla být nahrazena čistou vodou.
! P O Z O R !
· Do chladícího systému by měly být použity pouze vysoce kvalitní značkové nemrznoucí směsi (Motorex Anti-Freeze). Pokud budou použity méně kvalitní nemrznoucí směsi, může dojít ke korozi a tvorbě pěny.
· Pokud přijedete do oblastí, kde se setkáte s teplotami pod – 25oC, musí být ochrana proti mrazu zvýšena.

Při zahřátí dochází k regulaci vznikajícího tlaku (1,4 bar) ventilem v uzávěru chladiče „4“; tím je povolena teplota chladící vody do 125°C bez toho, že by se muselo počítat s poruchami. 

Přebytečná chladící kapalina, která vzniká rozpínáním vlivem tepla, je vedena do vyrovnávací nádržky „5“. Pokud klesne v chladícím systému teplota, je tento díl opět nasát zpět do systému (viz obr. str. 71).

Kontrola množství chladící kapaliny ve vyrovnávací nádržce

Množství chladící kapaliny se kontroluje při studeném motoru. Hladina má být mezi značkami MIN a MAX na vyrovnávací nádržce „6“.


Pokud je hladina chladící kapaliny pod značkou MIN, je třeba chladící kapalinu (poměr míchání viz výše) doplnit.


Jestliže musí být brzdová kapalina doplňována často, je chladící systém pravděpodobně netěsný. Pokud je vyrovnávací nádržka prázdná, musí být zkontrolováno množství chladící kapaliny také v chladiči. Nechte zkontrolovat chladící systém v odborné dílně KTM (viz obr. str. 71).

Kontrola množství chladící kapaliny v chladiči

Odstranit 5 šroubů, sejmout pravou bočnici „1“ a odpojit kabel směrového světla (viz obr. str. 72). 
!!! V A R O V Á N Í !!!

Kontrolujte množství chladící kapaliny pokud možno při studeném motoru. Pokud musíte odstranit uzávěr chladiče při horkém motoru, měli byste ho otevřít za pomoci hadru a pomalu otevírat, aby se odstranil přetlak v chladiči. POZOR – nebezpečí popálení!
Uzávěr chladiče „2“ přikrýt hadrem, opatrně otáčet proti směru pohybu hodinových ručiček a odstranit. Chladič musí být zcela naplněn chladící kapalinou, v chladiči nesmí být žádný vzduch.


Pokud chladící kapalina chybí, je chladící systém pravděpodobně netěsný. Nechte si v tomto případě zkontrolovat chladící systém v odborné dílně KTM.

! P O Z O R !

Jestliže musí být doplněno větší množství chladící kapaliny než 1 litr, je třeba chladící systém odvzdušnit.
Odvzdušnění chladícího systému

Odstranit 5 šroubů, sejmout levou bočnici „3“, odpojit kabel směrového světla a odvzdušnění nádrže.


Odstraňte odvzdušňovací šroub „4“ na levé straně chladiče.


Aby bylo možno úplně odvzdušnit chladící systém, je nezbytné motocykl vepředu nadzvednout asi o 50 cm.


Nyní plňte chladící kapalinu tak dlouho, až bude z odvzdušňovacího otvoru vystupovat chladící kapalina bez bublinek a ihned namontujte šroub, aby se nemohl dostat do chladiče žádný vzduch.


Naplňte chladič zcela chladící kapalinou.


Připojit kabel směrového světla a odvzdušnění nádrže. Namontovat bočnici. Po krátké jízdě ještě jednou zkontrolovat množství chladící kapaliny (viz obr. str. 73).

Změna základního nastavení páčky spojky

Regulačním šroubem „1“ se nechá individuálně nastavit základní poloha páčky spojky. Tak může být nastavena pro každou velikost ruky optimální poloha páčky spojky.


Když se otáčí regulačním šroubem proti směru pohybu hodinových ručiček, přibližuje se páčka spojky k řídítkům. Když se otáčí regulačním šroubem ve směru pohybu hodinových ručiček, páčka spojky se od řídítek vzdaluje (viz obr. str. 74).

! P O Z O R !

Oblast změny nastavení je ohraničena. Otáčejte regulačním šroubem pouze rukou a nepoužívejte k tomu sílu.
Kontrola množství oleje hydraulické spojky

Ke kontrole množství oleje hydraulické spojky je nutno sejmout víčko. K tomu je třeba odstranit šrouby „2“ a sejmout víčko „3“ s gumovým těsněním "4". Hladina oleje by měla být při vodorovné poloze snímače 4 mm pod horním okrajem nádržky. 
V nutném případě je třeba doplnit hydraulickým olejem SAE 10 (např. Motorex Kupplungsfluid 75), který je k dostání u Vaší odborné dílny KTM (viz. obr. str. 74).

! P O Z O R !
KTM používá do hydraulické spojky biologicky odbouratelný minerální hydraulický olej. Tento olej nesmí být nikdy smíchán s jiným hydraulickým olejem. Používejte vždy originální hydraulický olej KTM (k dostání ve Vaší odborné dílně KTM), jen tak může být zaručena optimální funkce ovládání spojky. V žádném případě nedoplňovat brzdovou kapalinou.
Motorový olej

Dříve byly pro 4-taktní motocykly používány motorové oleje z oblasti osobních automobilů, protože nebyly k dispozici žádné specifikace pro motocykly. Rozdílné technické směry vývoje požadovaly vlastní specifikace pro 4-taktní motocykly – normu JASO T903 MA. Jak jsou u motorů osobních automobilů požadovány dlouhé intervaly výměny, tak stojí v popředí u motocyklových motorů účinnost  při vysokém výkonu v oblasti vysokých otáček. U většiny motorů motocyklů je stejným olejem mazána současně spojka a převodovka. Norma JASO MA přistupuje na tyto speciální požadavky.

Používejte plně syntetické motorové oleje, které splňují kvalitativní požadavky normy JASO MA (viz údaje na nádobě s olejem).

KTM doporučuje Motorex Power Synt 4T s viskozitou 10W/50 (pro teploty nad 0°C), resp. 5W/40 (pro teploty pod 0°C). Specifikace viz str. 75 vlevo.

Kontrola množství motorového oleje

Množství oleje se kontroluje při teplém motoru (na ukazateli teploty svítí minimálně 4 proužky). Teplý motor nechat běžet asi 1 minutu na volnoběh a motocykl postavit na vodorovnou plochu (ne na postranní stojánek).

Vypnout motor, vyšroubovat měrku oleje „5“ a otřít hadrem. Měrku oleje znovu zcela zašroubovat a opět vyšroubovat.

Hladina oleje má být mezi spodním koncem měrky oleje (MIN) a značkou MAX.

Množství oleje mezi značkami MIN a MAX obnáší množství 0,5 litru. V nutném případě doplnit motorový olej a zkontrolovat motor z hlediska těsnosti (viz obr. str. 75).

! P O Z O R !
· Příliš málo motorového oleje nebo kvalitativně méně hodnotný olej vedou k předčasnému opotřebení motoru.
· Nepřekračovat maximální povolené množství oleje.
· Nepřekračovat minimální povolené množství oleje.
Výměna motorového oleje a olejového filtru, vyčistění olejových sítek
! P O Z O R !
Výměna motorového oleje smí být provedena uživatelem teprve po uplynutí záruční doby. Když provedete výměnu oleje sami během záruční doby, záruční doba zanikne.

UPOZORNĚNÍ: Motor LC8 má tlakové mazání se suchou skříní. Motorový olej je čerpán z olejové vany bloku motoru do olejové nádrže. Při výměně oleje je třeba vypustit motorový olej také z olejové nádrže. Protože při výměně oleje musí být demontováno mnoho dílů, doporučujeme nechat si provést výměnu oleje v odborné dílně KTM. V době záruky musí být výměna oleje provedena v odborné dílně KTM, jinak zanikne nárok na záruku.


Výměnu motorového oleje je třeba provést, když má motor provozní teplotu (viz obr. str. 76).

!!! V A R O V Á N Í !!!

Motor, zahřátý na provozní teplotu a olej v něm se nacházející jsou velmi horké - nespalte se.

Motocykl postavit na vodorovnou plochu tak, aby stál kolmo. Odstranit 4 šrouby, sejmout kryt motoru a dát pod motor nádobu na starý olej. Odstranit vypouštěcí šroub oleje „1“, sejmout uzavírací víčko „2“ a vytáhnout kleštěmi olejové sítko z bloku motoru.


Odstranit víčko olejového filtru „3“ a vytáhnout z bloku motoru olejový filtr pomocí kleští na ségrové kroužky (obrácené) – viz obr. str. 76.


Odstranit 6 šroubů a sejmout kryt „4“.


Odstranit 5 šroubů, sejmout levou bočnici „5“ a odpojit kabel směrového světla.


Uzavřít oba palivové kohoutky „6“ spojovacího vedení (viz obr. str. 77).


Odstranit 3 šrouby „1“ (viz obr. str. 78), nádrž nadzvednout asi 15 mm a nahoře opatrně naklonit ke straně. Odpojit palivová vedení, rozpojit konektory palivového čerpadla a snímacího kabelu (hladina paliva) a nádrž postavit bokem.


Odstranit spodní šroub „2“ pravé nádrže, odstranit šestihranné šrouby a sejmout kryt baterie „3“.


Odstranit vypouštěcí šroub olejové nádrže „4“ a nechat olej vytéct do nádoby. Odstranit šrouby „5“ a naklonit ke straně ventil zpětného toku oleje „6“ (viz obr. str. 78).


Vytáhnout opatrně z olejové nádrže olejové sítko „7“.


Vypouštěcí šrouby, víčka a obě olejová sítky řádně vyčistit. Vyčistit všechny gumové těsnící kroužky a zkontrolovat z hlediska poškození, v nutném případě vyměnit.


Vypouštěcí šroub oleje na motoru namontovat s novým těsněním a dotáhnout utahovacím momentem 20 Nm.


Zasunout olejové sítko „8“ značkou TOP nahoru do vodítek tělesa olejového čerpadla. Zkontrolovat správné usazení tvarovaného kroužku a namontovat uzavírací víčko „9“. Šrouby dotáhnout utahovacím momentem 10 Nm.


Zasunout do bloku motoru nový olejový filtr „1“ (viz obr. str. 80), namastit O-kroužek a olejový filtr namontovat společně s O-kroužkem. Šrouby dotáhnout utahovacím momentem 6 Nm.

! P O Z O R !
Používejte pouze originální olejové filtry od firmy KTM. Používáním jiných filtrů může dojít k poškození motoru.
Namontovat na olejovou nádrž vypouštěcí šroub s novým těsněním a dotáhnout utahovacím momentem 20 Nm.


Namastit těsnící kroužek „2“ a olejové sítko zasunout opatrně do olejové nádrže. Umístit ventil zpětného toku oleje „3“, namontovat šrouby a dotáhnout utahovacím momentem 10 Nm.


Namontovat kryt baterie a šrouby dotáhnout utahovacím momentem 25 Nm. Namontovat spodní šroub pravé nádrže a dotáhnout utahovacím momentem 25 Nm.


Levou nádrž zaháknout na horní úchyt. Připojit palivová vedení a konektory palivového čerpadla a snímacího kabelu (hladina paliva). Připevnit nádrž 3 šrouby a šrouby dotáhnout utahovacím momentem 25 Nm.


Otevřít oba palivové kohoutky spojovacího vedení (viz obr. str. 80).


Nalít 2,5 litru plně syntetického motorového oleje podle normy JASO MA (např. Motorex Power Synt 4T) a namontovat měrku oleje. Spustit motor, nechat ho 4 minuty zahřát a motor vypnout. Odstranit měrku oleje a doplnit motorový olej až po značku MAX (asi 0,5 litru).


Zkontrolovat, zda z motoru a z olejové nádrže neuniká olej.


Na závity 4 šroubů nanést lepidlo Loctite 243, namontovat kryt motoru a šrouby dotáhnout utahovacím momentem 25 Nm.

!!! V A R O V Á N Í !!!

Šrouby krytu motoru musí být bezpodmínečně zajištěny lepidlem Loctite 243, aby se nemohly povolit.

Připojit kabel směrového světla a odvzdušňovací hadičku nádrže a namontovat levou bočnici. Namontovat víčko odkládací schránky (viz obr. str. 81).

Aktivace zapalovací křivky při tankování nízkooktanového paliva
Když cestujete s Vaším motocyklem zeměmi, kde není k dostání palivo s oktanovým číslem minimálně 95 ROZ, může být jednoduchým způsobem aktivována příslušná zapalovací křivka. 

V prostoru vrchního upevnění tlumiče se na hnědočerném kabelu nachází konektorové spojení „1“.

Jestliže jsou oba konektory navzájem spojeny, je aktivována zapalovací křivka pro palivo s minimálním oktanovým číslem 95 ROZ.

Pokud se toto konektorové spojení rozpojí, bude aktivována zapalovací křivka pro palivo s oktanovým číslem 80-94 ROZ. Tím ztratí motor trochu na výkonu, bude ale zabráněno tomu, aby kvůli špatnému palivu vznikaly špatné zápaly a aby vzniklo poškození motoru (viz obr. str. 82).

! P O Z O R !

Když není k dispozici palivo s oktanovým číslem minimálně 95 ROZ, musí být bezpodmínečně aktivována zapalovací křivka pro palivo s oktanovým číslem 80-94 ROZ, aby se zabránilo poškození motoru.
	PORUCHY A JEJICH ODSTRANĚNÍ



Když si necháte provést na Vašem motocyklu předepsané údržbové práce, je třeba sotva očekávat poruchy. Pokud se přece jen vyskytne chyba nebo porucha, doporučujeme Vám lokalizovat chybu a postupovat podle návodu na zjištění poruch 

a jejich odstranění.


Upozorňujeme ale na to, že mnoho prací není možno provést samotným řidičem. V případě pochybností se obraťte, prosím, na odbornou dílnu KTM.
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	Motor je nadměrně horký
	Příliš málo chladící kapaliny v chladícím systému
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	Zalomená nebo poškozená hadička 

u chladiče
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	Čistění a mytí



Pravidelné mytí a péče o lak patří k ošetřování a přispívá k udržení hodnoty Vašeho motocyklu.
! P O Z O R !

Nečistěte nikdy motocykl vysoce aktivním čistícím prostředkem nebo silným proudem vody. Voda se díky vysokému tlaku dostane do elektrických zařízení, konektorů, bovdenů lanek, ložisek apod. a způsobí poruchy, eventuálně vede k předčasnému zničení těchto dílů.
· Před mytím uzavřete všechny otvory tlumičů výfuku.

· Nejlépe je používat teplou vodu, do které je přidán v obchodě běžně dostupný mycí prostředek, a mycí houbu. Hrubé nečistoty je možno nejprve odstranit mírným proudem vody. Silně znečistěná místa mohou být očištěna čistícím prostředkem na motocykly (např. Motorex 900) a následně štětcem.

· Poté, co opláchnete motocykl po umytí mírným proudem vody, je třeba ho osušit tlakem vzduchu a hadrem. Jeďte potom chvilku s motocyklem, až dosáhne motor provozní teplotu a vyzkoušejte při tom také brzdy. Díky teplu se voda vypaří také z nedostupných míst motoru a z brzd.

· Odstraňte také ochranná víčka ze součástí řízení, aby se i tady mohla voda, která do řízení vnikla, odpařit.

· Po vychladnutí motocyklu je třeba všechna místa s ložisky a všechna kluzná místa naolejovat a namazat tukem. Řetěz je třeba rovněž ošetřit sprayem na řetěz. Všechna lesklá místa (s výjimkou brzdových kotoučů) ošetřit antikorozním prostředkem (např. Motorex Protect & Shine).

· Trubky výfuku ošetřit prostředkem na ochranu chromovaných dílů. Tlumivky výfuku jsou z nerezavé oceli a měly by být ošetřeny příslušným konzervačním prostředkem.

· Štít proti větru vyčistit velkým množstvím vody a mycí houbou. Chemické čistící prostředky napadají umělou hmotu.

· Abychom předešli poruchám v elektrické soustavě, je třeba ošetřit zapalovací skříňku, zkratovací vypínač motoru, zkratovací tlačítko vypnutí motoru a vypínač světel sprayem na kontakty.

· Všechny lakované díly ošetřit mírným prostředkem na ošetření lakovaných dílů (např. Motorex Moto Polish).

	Konzervace před provozem v zimním období



Pokud bude motocykl používán i v zimě, je třeba počítat s posypem soli na vozovkách a je třeba provést opatření proti agresivnímu posypu solí:

· motocykl řádně umýt a nechat oschnout,

· motor, karburátor, kyvnou vidlici a všechny ostatní holé a pozinkované díly (kromě brzdových kotoučů) ošetřit ochranným protikorozním prostředkem.

!!! V A R O V Á N Í !!!

Žádný ochranný protikorozní prostředek nesmí vniknout na brzdové kotouče, jinak se silně sníží účinek brzd.
! P O Z O R !

Po jízdě na solí posypaných vozovkách je třeba motocykl řádně umýt studenou vodou a nechat dobře oschnout.
	Skladování



Pokud chcete motocykl odstavit na delší dobu, musíte provést následující opatření:

· Nádrže pokud možno vyprázdnit, aby bylo možno při opětovném uvedení do provozu natankovat čerstvé palivo.

· Řádně vyčistit motor, jak je uvedeno v kapitole ČISTĚNÍ A MYTÍ..

· Vyměnit olej v převodovce a olejový filtr (starý převodový olej obsahuje agresivní nečistoty).

· Zkontrolovat kvalitu a množství nemrznoucí směsi.

· Upravit tlak vzduchu v pneumatikách.

· Vyjmout baterii, nabít ji podle kapitoly NABÍJENÍ BATERIE.

· Podle možností postavit motocykl tak, aby se kola nedotýkala země.

· Místo pro skladování by mělo být suché a nemělo by podléhat velkým výkyvům teploty.

· Motocykl zakryjte nejlépe plachtou nebo dekou, která propouští vzduch. Nepropustné materiály v žádném případě nepoužívejte, případná vlhkost by nemohla unikat pryč a způsobila by proto korozi.

! P O Z O R !

Je velmi špatné nechat motor odstaveného motocyklu krátkodobě v chodu. Motor se přitom nedostatečně zahřeje, při spalovacím procesu se kondenzuje vznikající vodní pára a způsobuje rezavění ventilů a výfuku.
Uvedení do provozu po odstavení
· Namontovat nabitou baterii (dát pozor na polaritu), šrouby krytu motoru zajistit lepidlem Loctite 243.

· Nalít do nádrže čerstvou pohonnou hmotu.

· Přezkoušet motocykl jako před každou jinou jízdou (viz NÁVOD K JÍZDĚ).

· Motocykl krátce a opatrně projet.

UPOZORNĚNÍ: Přezkoušejte před sezónním uložením motocyklu všechny díly z hlediska funkčnosti a opotřebení. Pokud jsou potřebné servisní práce nebo opravy, měly by být provedeny v době uložení (nižší vytížení dílen). Tak můžete předejít dlouhému čekání v dílnách na začátku sezóny.
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